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Contrata para la construcción de
una fragata de 350 toneladas de

carga en la cantidad de 34.500 pesos
sencillos entre Don Ramon y Don Jose

Ramon de Aizpurua constructores

en este Puerto, y Don Jose Agustin de San-

chez comisionado de Don Romualdo Pas-

qual de Texada vecinos ambos de Cadiz

En la villa de Pasages à seis de Agosto de mil ocho-

Cientos y siete ante mi el Escribano Real y unico Un-

Meral de ella y testigos parecieron Don Ramon y Don

Jose Ramon de Aizupurua, padre é hijo constructores

de Barcos, vecinos dela misma, y Don Jose Agustin
Sanchez, que lo es dela ciudad de Cadiz, estante

en esta jurisdicción, comisionado de Don Romualdo

Pasqual de Texada, su convencino, y Digeron: que

El dia trece de Julio proximo pasado se confor-

Maron en que dichos Aizpuruas huviesen de Constru-

ir para el Don Romualdo Pasqual una Fragata

de Ciento, veinte y dos pies de Eslora; ciento y dos

quilla limpia; treinta y tres y quatro pulgadas

de manga; catorce puntal bodega; cinco en

entre puente; y seis en la tercera cubierta; todas

medidas de Rivera, que contenga trescientas y

cincuenta toneladas de America, utiles de carga

con su lancha y dos botes, el uno de estos adecua-

do para colgar en la popa con sus respectivos
pescantes, siendo de cuenta de dichos construc-

tores la fabrica, havilitacion de carpinte-

ria, marineria, botadura al agua y lo

demas, que por menor se especifica en la con-

trata dispuesta, rubricada y firmada por

los tres comparecientes, que se incorpora-

rá à ésta Escritura, en la cantidad de

treinta y quatro mil, y quinientos pesos

efectivos de à ciento y veinte y ocho quar-

tos, pagaderos en quatro plazos, siendo el

primero éste mismo dia dela fecha, que es

la tercera parte de la suma: el segundo de

igual cantidad al entablar: el tercero de la

mitad de la ultima partida al tiempo de

echarse al agua, y se haga cargo el comisio-

nado de los expresados Buques flotantes y sin

lesion alguna; y el cuarto y ultimo quando

los anotados Aizpuruas concluian todas

las obras dela havilitacion respectivas

à la carpintería y marineria de su cargo;

y el tenor dela anotada contrata original,

unida à éste Ynstrumento con sus explicacio-

nes, condiciones, obligaciones y pie, ò con-

clusion es el siguiente.



Aquí la contrata

En conformidad à lo pactado en dicha contrata

ambos constructores Don Ramon y Don Jose Ramon de
Aizpurua juntos de mancomun, y por el todo in-

Solidum se obligan con sus personas y bienes

Muebles, y raices presentes y futuros à que cons-

Truiran dichas Fragatas, lancha y dos botes, según

Arte, sin deformidad, ni fealdad, y con arrego

à las declaraciones, condiciones y obligaciones pre-

cedentes, y concluirlas dentro de ciento y veinte

dias lavorables, descontando los dela suspensión,

en caso de haverla de parte del principal inte-

resado, ò su comisionado por la cantidad de los

treinta y quatro mil y quininientos pesos expresa-

dos, sin que degen de concluirlas con, pretesto de

que en el intermedio se encarecieron los mate-

riales y que por ello ù otra causa fueron le-

sos y engañados, renunciando, como expresamente

renuncian cualesquiera Leyes, que les favorezcan
en este caso, queriendo, como quieren se execute

lo que manda sobre ello las tercera, titulorum

decimo, Libro quinto de la Recopilación, con la

qual se conforman, y que se les compela à todo

por la via mas breve, y sumaria à que haya

lugar, y à la solucion de las costas, que se cau-

sen al enunciado Don Romualdo Pasqual, cuyo

importe, y el de los perjuicios, que por la falta

de cumplimiento se ocasionasen, defiere en la

relacion jurada de éste, y su comisionado,
relevandoles de otra prueva. En su conse-
quencia el nominado Don Jose Agustin de

Sanchez, haviendose enterado de quanto con-

tiene esta Escritura, y la contrata incor-

porada à ella, rubricada y firmada por

los tres comparecientes, dijo que aceptaba

en todo, y por todo la obligación hecha por

los constructores Don Ramon y Don Jose Ramon

de Aizpurua en representación y virtud

de comision del Don Romualdo Pasqual de

Texada, y obliga à éste con su persona y,

Bienes, y se obliga à satisfacerle puntual-

mente en buena moneda de plata ù oro,

y no en otra cosa, ni especie á los quatro

plazos pactados la cantidad, que en cada

uno debe pagarles, pena de execucion y

costas de la cobranza, y no lo haciendo han

de tener facultad dichos constructores, como

desde ahora se les dà para cesar en la obra

hasta que les entregue sin ser de cuenta

de éstos los daños, que por su morosidad se

ocasionen al dueño; y para que a lo rela-

cionado se les compela por lo que á cada

uno de los tres comparecientes y su represen-

tacion toca por todo rigor de derecho, via

executiva, como por sentencia definitiva, dada

por Juez competente, pasada en autoridad de

cosa juzgada y consentida, confieren su poder à

los señores Jueces correspondientes con renunciacion de

su propio fuero, jurisdicción, domicilio y demas

leyes de su favor con la que prohive su general

renunciacion de ellas. Asi lo otorgaro y firma-

ron, siendo testigos Don Salbador de Urigoitia, Fer-

nando de Ardenales y Jose de Ezcurra, vecinos de

ésta misma villa; y en fé de ello, y de que conozco

á los otorgantes lo hago yo el Escribano.=

Ramón de Aizpurua
Josef Ramon de Aizpurua

José Agustin de Sanchez




Ante mi=




Don Juan Antonio de





Eleizalde

┼

Don Ramon y Don Jose Ramon de Aiz-

purua constructores y Don Jose Agustin de Sanchez

comisionado de Don Romualdo Pasqual de Texada

del comercio de Cadiz han convenido la construcci-

on de una Fragata de 122 pies de eslora 102

de Quilla limpia 33 y 4 pulgadas de Manga: 14

puntal en Bodea: 5 en enterpuente; y 6 en la

3ª cubierta todas medidas de Rivera tirando sus cortes para un Buque de superior ----- que tenga
350 toneladas de America utiles de carga con su

Lancha y dos botes; el uno adecuado para colgar

por la popa, con sus respectivos Pescantes: devien-
do de ser por cuenta de dichos constructores todo lo

analogo ala fabrica havilitacion de carpintería

como la de Marineria la botadura al agua, y lo

demas que sobre el metodo y condiciones se expre-

sara en el precio de 34.500 pesos efectivos de 128 cuartos
pagaderos en cuatro plazos el 1º al otorgamiento

de la escritura que sera la tercera parte

de dicha suma: 2º igual cantidad al entablar: 3º
la mitad de la ultima partida quando se he-
chen al agua y se haga cargo de dichos Buques

flotantes y sin lesión alguna el expresado

comisionado ò su representante; y el 4º que era

el resto del total importe quando concluyan todas

las obras de su havilitacion respectivas à la car-

pintería y Marineria


Metodo en la construccion

Quilla
La quilla tendra a la linea las piezas que la compo-

nen 12 pulgadas y de Peralto 15 dichas procurando que sea


escarpada en dos piezas en toda su extensión à me-


nos que no salga defectuosa alguna de las piezas que


hay para el efecto en cuyo caso se la dara de tres


piezas sus escarpes seran de 6 à 6½ pies pero en-


castrados con Machos y Hembras y no en junta li-


sa precediendo antes en la junta la gerga corres-


pendiente: cuatro pernas de fierro de 8 lineas pasados y rema-


chados en cada extremo sin perjuicio a los que deven


recaer de los hormigones y de estos con las calin-


gas sin el defecto de ser cabilla ciega ni arponada.

Zapata
La Zapata ha de tener a la linea 12 pulgadas y de


Peralto 5 dichas las cavillas con que debe cocer seran


de cobre de 7 lineas con su numero correspondiente


de crampones del mismo metal.

Dormido
Un Dormido sobre la quilla que sera de 4 pulgadas de

grueso con el mismo ancho de la quilla y en toda

su extensión ligado en los extremos de Popa y Proa


que y Dormido de la zapata deven ir entalladas


en él à una de cabra todas las Barrengas de tal


modo que con la union que hacen con el alefris a un


quando faltase la Quilla por accidentes de golpes en

las peñas pudiese salir el Navio à nado como ha


solido acreditarse con Buques bien construidos

Branque
El Branque ó Roda tendra  doce pulgadas à la linea


15 dichas de Peralto en la parte superior y en el


pie ó Borja se le dejara lo suficiente para la se-


guida de Tajamar. Las piezas que compongan el


Branque hiran empalomadas con las mismas mor-


tajas que las de la quilla.

Codaste 
El Codaste tendra 12 pulgadas ala linea 17 dichas


en pie de abajo y 12 pulgadas en la parte superior


y esta se asentara con la Quilla por medio de


una espiga con su contracodaste que esta tendra


12 pulgadas a la linea y 13 en el pie de abajo y 9

dichas en la parte superior en donde se encastraran,


las puertas ò yugos que forma la popa desde


el punto del Rasel hasta el Yugo principal incluso el de


1ª cubierta todas piezas cumplidas y que se situa-


ran en 7. à 8 pulgadas de distancia una de otra.
Dormido
El Dormido que sirve para la union de la Qui-


lla con el codaste hira unido y endentado con la


contra Zapata Que tendra a la linea 10 pulgadas y


esta con el contra codaste entre su brazo y Pierna


asi como el branque con su contrabranque y es-


carpiador en el mismo metod que la Quilla.

Yugo
El Yugo principal tendra ala linea 12 pulgadas y 14


dichas de Peralto con sus bueltas correspondientes dejan-


dole a la linea por la parte interior dos muescas


de 2 pulgadas que es la cantidad que sustituye la


fuerza que pierde encastrandose en el codastre afir-


mandolo con dos Pernos de fierro de 11 lineas remachados


con caveza y no de punta aguda al otro lado exte-


rior del dicho codaste y los demas Yugos ò Puercas con

sus respectivas mortajas se situaran en el contra-


codaste clavandolos con pernos de fierro de 10 lineas pasados


y remachados igualmente que las Aletas contra


aletas y rebeses los que se deven endentar en las


cabezas de dichas Puercas: Las Aletas desde este


Yugo se abrazaran con el de la 1ª. cubierta y todas


las dichas Puercas encastradas en los extremos


de ellas que siguen encoramentados con los re-


beses y en el medio de dos uno cada Yugo abra-


zando su codaste y contracodaste y al empernar


reservando las de las intercesiones para empernar


con la pieza que sube haciendo sesion con la car-


linga abrazando sus piques, contra zapata y Yugos


hasta la 1ª. cubierta rematando en ella con una


curba capuchina que se termina bajo de los baos


en su cuerda.


Cada hornizon se compondra de 11 piezas apo-

der ser con sus dos rebeses hasta la porteria co-


mo son de una varenga dos Genoles dos prime-


ros ligazones dos 2dos Dos terceros y dos rebeses


en coramentados y unidos entre si con la mejor


perfeccion; y tendran a la linea 10 pulgadas y de


Peralto en la bragada de la barenga 14 pulgadas au-


mentando asi a los piques para la sesion y arreglo


que debe llevar la sobre Quilla rematando en 6


pulgadas en el rebes dichos hornizones siguiendo en


todas las demas partes los gruesos correspondi-


entes los que se deven disminuir hacia las cabezas


Popa y Proa en beneficio de la mayor solidez


se empernaran con 18 pernos de fierro de quadradura de len-

gua de 10 hasta 7 lineas ó dos pernos en cada en-


lace entre el dicho Genol y primer ligazon este con


el segundo o aproporcion con el tercero la intercesio-


on ò clara de un hornizon à otro sera de 6 pulgadas el


numero de ellos seran 50 las dos tercias partes


clavados con cabillas de fierro de 15 lineas con la Quilla


y remachados con escateos en ella pasados ala qui-


lla y los demas restantes con el ornamento de las car-


lingas después de haverlas encastrado embutido


y palmeado con escrpes machiempreados entre si


y subsiguientemente las piezas que se le elevan por


todas las cabezas de carlinga abrazando las puer-


cas ó Yugos que se empernaran igualmente de


dos una en el ornamento prescrito asi como a proa hasta


su 1ª cubierta. 


Todas las juntas de entre barengas con los pri-


meros ligazones asi como la intercesión de los hormi-

zones a la quilla mazizaran con choques meti-


dos afuerza para que hagan un cuerpo y resistan


al quebranto macizando igualmente la parte don-


de deben afianzarse las mesas de guarnicion.


Sobre quillas ó carlingas se ceñiran esta sobre las


barengas, después de macizadas sus intercesiones y dis-


puestos sus enlaces y mortajas de machos y embras


se encastraran en 2 pulgadas en las bragadas de ellas


tendran de Peralto 13 pulgadas con el ancho que le


requiere en el medio disminuyendo a los piques de


Popa y Proa en donde se ordenaran con sus escar-


pes las piezas que deven seguir à Popa sobre las Pu-


ercas y a proa por el dormido de 4 bularcamas ó


busardas hasta la 1ª cubierta con sus respectivas


piezas diagonales que abracen los extremos de


dichas bularcamas: se empernaran con pernos


de fierro de 15 lineas en todo el resto de las Quadernas


que aprecaucion se dejaron sin clavar para el


efecto los que seran pasados de parte a parte


y remachados bajo la quilla con los escateos

correspondientes.


Palmajanes de sobre pie de los Genoles cabezas de


barengas y planes hiran en 3 ordenes y tendran

de grueso 4 pulgadas con el ancho correspondientes


hiran escarpados como tambien los de 2ª y 3ª or-


den para su mayor afianzadero.


Los durmientes ceñidos y empalmados con escarpe

de diente a la linea y el sota durmiente con escar-


pe al canto y se ceñiran en toda la extensión


del costado en el sitio donde se deven fijar las


cubiertas. Los de 1ª cubierta tendran 5 pulgadas


de grueso y 14 de ancho los de la 2ª cubierta


4 pulgadas de grueso y 13 pulgadas de ancho y los de


la 3ª dos y tres cuartas de grueso y 12 de an-


cho y todos clavados con el ornamento correspondientes y en


los intermedios de la bodega se entablara con


tabla de 2 pugadas de la mejor calidad para que de


este modo quede bien aforrado y curvoso en to-


das su partes.


Entre el ultimo hornizon y la roda se situaran


los espaldones con la clara y dimensiones proporcio-

nadas al alibio del peso de cabeza terminando


en ambos lados con los enlaces y empalmes que


se requieren; los guardas del Braupres y contra-


branque empernando todas esta piezas unas


con otros con cavilla ó quadradillo de fierro de 10 lineas


de modo que formen un cuerpo solido y necesario


para su mayor fortificacion.


Las burlacamas seran 4 en su bodega y se enden-


taran con la pieza de alvitana que sube con


la sesion de la sobre Quilla y cada una de ellas


se clavara con 8 pernos de cobre de 13 lineas 


pasadas y remachadas por la circunstancia


de su situación que es en la parte donde actue


el cobre y con la circunstancia tambien que


las que coje el tajamar hiran empernados con


la misma cabilleria de cobre en medio todas


las Bularcamas sera de Ley y no con pie-


zas.


Las mechas o espigas de los Palos mayor y Trinque-


te se situaran en sus correspondientes sitios abiertas en


las 3 cubiertas sus correspondientes fogonaduras y se


clavaran tambien por la misma razon que las de las


bularcamas con cavillas de cobre: Así mismo al Palo


de Mesana hecha su carlinga en 1ª cubierta y se


clavaran tambien por la misma razon que las de las bu-


larcanas pasadas y remachadas por el costado.




1ª Cubierta

Llevara 21 baos y tendra ala linea 12 pulgadas de Peral-

to 11 dichas los que se disminuiran en sus dimensiones

a las cabezas de las proporiones designadas en la


instrucción y se endentaran en cola de milano en su


durmiente poniendo de bao à bao sus correspondientes


entre miches y situando en cada uno una curba


horizontal y se le dará 7 ò 8 pulgadas a la linea de modo


que queden enlazadas las bragadas de las unas


con las piernas de las otras endentando al bao en


el medio por la parte inferior se colocaran sus cuer-


das endentadas à dichos baos en las cuales en las cuales y en la


sobre Quilla metidos con espia se le pondran 4 pies


de carnero y nueve puntales y en la distancia que


queda de bao à bao en las escotillas y distancias


sus latas en las tres cubiertas y la curberia se


clavara con cavilla de fierro de 9 lineas y cuadrado para


empernar los brazos de dichas curbas de 8 lineas.


Los Transcaniles de dicha cubierta tendran a la linea


9 pulgadas y de Peralto 10 pulgadas se endentaran


en pulgada y media en los baos curbas y latas


de escotillas con colas de milano y se empernaran


de 3½ à 3½ pies con cavilla redonda de fierro

de 10 lineas pasadas y remachadas a los costados


igualmente que con otra cavilla tambien de fierro en cada cabeza


de bao de 10 lineas. 


Los sobre trancaniles de tabal de roble tendran 4


pulgadas de grueso clavada con espesura y los con-


trabrancaniles embutidos en los baos.


En el Yugo principal de Popa se le pondra una


Curba bien acondicionada y de figura correspondiente


por banda empernada con 8 pernos de fierro de 12 lineas pasa-

dos y remachados con escateos.


En su entre puente a Proa se le ceñira una bular-

cama que devera ser de ley en pernada con 8 ca-


villas de fierro de 14 lineas pasadas y remachadas con es-


cateos.

Las singolas tiradas alafaz de las escotillas con ta-


blones de roble endentados en una pulgada en todos


los baos y barrotes entablando la crujida con tabla


de roble; y lo restante de la cubierta con buena


tabla de pino del Norte de Olanda; ò Riga de


2½ pulgadas.


Los rabos de gallo ò ganbotas de Popa seran pie-


zas enteras en butidas en el Yugo principal con cola de


milano; y las dos que caen a cada costado afianza-


dos con dada curba capuchina que devera ser de ley


empernada y ligada alas armazones, y al mismo


rabo de gallo con cabilla de 10 lineas.


Llevara un Yugo para descanso de la caña del timon


el que abrazara la popa y dividira las dos pirotas

Santa Barbara; igualmente se encastraran en el


codaste y rabos de gallo con buenas curbas que


sean de ley en las cabezas endentadas en el


costado y en el mismo Yugo; empernados y rema-


chados en cada gambota ó rabo de gallo con ca-


billa de fierro redonda de 12 lineas. 


Encima de la 1ª cubierta se le pondra una cur-

ba coral buena y de  ley en el medio abrazando


con la pierna la cubierta y con el brazo el Yugo,


principal y del descanso del timon, y se emperna-

ra con cavilla de fierro de 12 lineas, con bao, cuerda,


y capuchina de abajo pasado y remachado,


y en el brazo al Yugo principal al del descanso


del timon y al del intermedio.



2ª Cubierta


En la 2ª cubierta se le ceñira en durmiente


en las mismas circunstancias que el de la 1ª


y se encastraran en el 24 baos con sus medias


lastas correspondientes en cola de milano dis-

minuidos a las cavezas con sus entre miches


como en la 1ª cubierta y esta devera ser enta-


blada con tabla de pino del norte de Olanda


ò Riga de 3 pulgadas de grueso.


Llevara un Yugo de las circunstancias anterio-


res á Popa segun la tirantez de la misma


cubierta encastrado en todas las Gambotas ó


nabos de gallo con cada curba de ley en su


estremo empernada con cavillas de fierro de 12 lineas asi


como las gambotas con pernos pasados y rema-


chados con escateos.


Ademas de la bularcama que llevara confor-


me a la tirantez de esta cubierta llebara


otra de igual condicion como las anteriores


en proa entre las 2ª y 3ª cubierta; de modo que


quede en la parte baja ó inferior del baupres


el que pasara encarcelado entre esta bularca-


ma, y de la 3ª cubierta.


Se le seguira en los mismos terminos que en la

primera cubierta su cuerda en el medio encas-

trada en los baos y latas con otros tantos pies de


carnero y puntales.


Llevara 4 curbas de igual condicion de las de


esta clase en cada bao las dos horizontales; y dos


oblicuas encastradas ó endentadas a los dichos ba-


os y latas en sus buazos y dientes, abrazandose,


unas con otras en el pie de abajo; las que se em-


pernaran son las piernas de fuera para dentro


con cabillas redondas de fierro de 10 lineas pa-


sadas y remachadas con escateos, y en los brazos


con cavillas tambien de fierro quadradas de 9 lineas asegurando


con ellas de una vez las dos curbas juntamente


con el bao en cada extremo.


Los trancaniles de 2ª cubierta tendran 8 pulgadas


y de Peralto 9 dichas y se encastraran en los baos


y curbas del mismo modo que los de la 1ª a cola


de milan y se empernaran con cavilla de fierro de 10 line-


as de fuera para dentro de 3½ à 3½ pies con  ca-


villa redonda pasada y remachada con escateos


y en lo interior de alto abajo en las cavezas de


los baos.


Entre los baos de escotillas se les pondran sus


Correspondientes lastas como queda referido anteri-


Ormente.


Las nitas principales tendran el mismo grueso y


alto que la Quilla y sus piernas se apoyaran enden-


tados en los baos de 1ª y 2ª cubierta ponien-


dole tambien a cada una una curba de Ley enden-


tada en los baos empernada con cavilla de fierro de


14 lineas á ellos sus piernas; igualmente que


a las vistas. 


El cabrestante con todas sus barras completas


É ingetes se le dispondra á Popa entre el


Palo mayor y la escotilla y su ege bajara has-


ta la 1ª cubierta y descansadas sobre un bao


de ella al qual devera hacerle su cajo; el sitio


donde se fixe la 2ª cubierta ira entablado


para su mayor seguridad y colocacion de sus


inquetas contablas de roble del mayor grosor


unida y endentada alos baos y clavada con


la correspondiente solidez.


Las singlas tiradas en la misma disposición


que en la 1ª cubierta se embutiran en los


baos latas ó barrotes entablando su internes-


sion ú qujida con tabla de roble y lo restan-


te con tabla de pino del Norte de Olanda


ó Riga de 3 pulgadas de grueso.



3ª Cubierta


Los durmientes seran de tabla de roble de


2 y 3 quartas pulgadas gruesos y 12 pulgadas ancho


é iran montados y encastrados en el 19 baos


con sus latas correspondientes enteros en los


parages de alcazar y castillo disminuyendolos


al Peralto como los de 1ª y 2ª cubierta hacia las

dos cavezas y su entablación devera ser de dos


y quarta pulgadas grueso de tabla del Norte tambien


de Olanda ó Riga; cada bao hasta la carroza lleba-


ra 4 curbas buenas de calidad, dos horizontales


y dos oblicuas abrazadas empernadas y remacha-


das unas con otras con pernos de fierro de 8 lineas pa-


sados de fuera para dentro y en lo interior con ca-


billa quadrada de 8 lineas; de modo que asegu-


re de una vez las dos cuerdas y el bao.


Según la seguida de esta cubierta llevara a Popa


otro Yugo de Ley encastrado y empernado a los


rabos de gallo con sus dos curbas en los mismo ter-


minos que en la 2ª cubierta.


Llevara dos galeotas ó cuerdas largas afianzadas


con puntales torneados con visagras gachos


y cancamitos para enganchar quando se suben,


y en dichas piezas y sobre el durmiente del costa-


do se colocaran 4 medios baos encastrados en cola


de milan clavados en cada caveza con la galeo-


ta con un perno pasado y remachado y en los


costados una curba horizontal como las ya cita-


das por cada uno de dichos medios baos emperna-


da á ellos y al costado de fuera para dentro.


En las intercesiones de baos y medios baos lle-


vara en las partes donde le convenga sus la-


tas embutidas en el durmiente y galeotas del cent-


tro.

Se le correra su enjaretado con las brasolas

correspondientes para el deposito de Lancha y


Bote y estas iran encastradas por cada estre-


mo en las dos galeotas donde se afianzan los


listones de la dicha jarreta haciendo sus quart-


teles con barrotines.


Llevara tambien á Popa otra xareta desde la carroza hasta


el propago sin perjuicio a los baos enteros.


Los trancaniles se les ceñiran por toda la


estencion y se empernaran en los costados


en la distancia de tres y medio á tres y me-


dio pies y dentro a las cavezas de los baos de


arriba para abajo con cavilla de fierro de 9 lineas.


En el macizo dispuesto de bao á bao en esta


cubierta se colocara á Proa otro cabrestan-


te con sus inquetes y barras completas afi-


anzandolo con dos planchas de fierro: la


1ª embutida en todo su grueso en la cubierta


y la de abajo igualmente asegurando el ma-


cizo con cavillas y los tornillos con porque-


tes: la parte donde gira el exe del cabres-


tante sobre el pijo del extremo de arriva


llevara dos sunchos de fierro embutidos


con atención al grueso de la madera.


En dicha cubierta se le pondran á Proa las


serviolas con sus sunchos y gruesas abiertas


con sus caras figuradas postizas con dos


secciones opuestas y abrazadas una á otra de

babor á estribor empernadas en un bao y en los


barraganetes del costado; de modo que sirvan


de llaves para su fortificacion y dos curbas


exteriores para el descansadero ó ayuda para

dichas serviolas puestas curiosamente.


Por la cara de Proa del Palo mayor se le


Pondran dos vitones encarcelados en los ba-


os de Alcazar y de segunda cubierta para los


escotines de gavia: otros dos vitones á Proa


para escotines de belacho; igualmente que otros


dos montados con curbas para la sobre mesa-


na todas con sus gruesas abiertas emperna-


dos con la correspondientes cavillas de fierro de 7 line-


as igualmente que sus Yuguitos ó crucetas


para tomar buelta a los escotines.


Llevara sus propagos a popa y proa formados


con puntales torneados con sus cajeras abier-


tas y embutidas a los baos con cola de milan


encarcelados con otras piezas unidas y emperna-


das al mismo bao y a proa el sitio para colocar


la campana.


Llevara tambien la camara con sus camarotes


en el mismo metodo que la Fragata de la Real


Compañía de Filipinas el Santo Domingo con mesa


firme y espalderas para asientos ornamento de cajo-

nes friso de camara divisiones de guardianes si-


tio de fusileria pistolas y sables. 


Los gallineros necesarios atendida para el

viage de Lima, dos de ellos de dos ordenes


de suerte que cada una tenga su division ó


sitio independiente de la obra y los restantes


arreglados al sitio ó comodidad á donde deben


ser colocados.


No se abrira porta alguna en toda la extenci-


on de su camara para bateria, y solo si dis-


ponerlas para en caso de necesidad de


abrirlas con facilidad con los carpinteros de


la dotacion de este Buque; igualmente lle-


vara en dicha camara los respectivos armarios


y rinconeras con sus visagras de laton, cer-


rajas y llaves; asi como toda la cajoneria. La


Popa exteriormente después de bien calafetea-


da, y precintada de plomo de plomo sus costuras debe


ra aforrarse de tabla de pino del Norte de


Olanda ó Riga machihembrada. Un Altar por-


tatil con su respectiva cajoneria; una carmo-


za para el abrigo del timonel y gente de


guardia. Las ventanas o portas de correr


sueltas; marcadas y numeradas con sus ar-


gollas para trineas; ventanas interiormente


de subir y vajar que deven servir para


cerrar de noches, y resguardo para las


bidrieras estas con su cancamos y gan-


chos; igualmente que el de los jardines


con sus ventanas correrizas: la carro-


za, bitácora y en esta un Yuguito curioso

para poner campana para las horas.

Rueda de Timon; dos cañas de madera y

ornamento de escalera para vajar a la camara con


sus bandetas; como tambien las escaleras de


entrepuente y cubierta sin bandetas como


se acostumbra. Una escalera Real caracolea-


da con sus dos mesetas, sus bandetas, cancamos,


cavillas &.


La bombarquera concluida en la Bodeda, entre-


puente y sus escotillas abiertas y amas otra


para bajar a la Bodega el calafate ó carpin-


tero. El Palo de Trinquete encafonado en


la Bodega.


Un atajo para aguada calafeteada y embreado.


El atajo ó suncho de Santa Barbara con sus


reparticiones. Los seis pañoles para pan


calafeteadas y embreados de porte correspondientes


para el viage de lIma: un pañol para el Be-


lamen de respecto: un atajo á Proa para


los utensilios del contramaestre, carpin-


tero y calafate con su portas corredizas, can-


dados y llaves y su division en el medio. La co-


cina si se quiere con horno dividida para


la Camara y Tripulacion con su plancha de


plomo en la cubierta y forrada la cubierta.




Obras exteriores


Llevara cinco ordenes de cintas por cada lado


y en la cinta alta y vaja se le dara su filete


ó moldura y se les ceñiran de cinco pulgadas


de grueso con once pulgadas de ancho en los


parages designados en el plano, como tambien


sus respectivas sobre cintas: la traca de aba-


jo de la cinta sera de quatro pulgadas en el 


canto de la union con ella y de tres y tres

quartas en el canto de abajo; las siguien-


te de tres y tres quartas y tres y media


y la otra de tres y media y tres dichas que


es el grueso que debe llevar todo el resto


de la entablación de los fondos; en los qua-


les hasta la linea de flotacion se clavaria


de fierro y dos cavillas de madera pasadas


hasta la Bodega; igualmente que con un


perno de cobre en cada frente ó tope y


alefrises de Popa y Proa; entendiendose


que en estos pernos de topes y alefrises


no se le daran hasta la linea del agua


como las cavillas de madera, sino media


vara hasta mas arriva de dicha linea de


flotacion que es el punto señalado de la


altura del forro de cobre; del mismo modo


que van clavadas por la misma circunstan-


cia las bularcamas de Proa, sus diagonales


y las de Popa las mechas de los palos ma-


yor y Trinquete y Tajamar con pernos del mis-


mo metal. El resto de la entablación en sus co-


cederos, cintas, sobre cintas y carel iran clava-


das con 4 clavos en cada hormizon, no devien-


do llevar desde el cobre arriva ninguna caville-


ria de madera y sostituiran á estas los dichos clavos


de fierro.


Las Entre portas desde la sobre cinta al galon se

entablaran con tabla del Norte de Olanda ó Ri-

ga de dos y quarta á dos y media pulgadas igual-


mente las 20 portas concluidas y afianzadas


con sus visagras y argollas de trincar y al-


zar; entendiendose a mas las dos de Santa Barba-


ra.


Las mesas de guarnicion se le aplicaran en sus


costados en elevación designada en el plano con


el ancho capaz, y sus curbitas por encima uni-


endolas al costado para que no haya rosa-


duras en la Jarcia, y su longitud con arreglo


a la situación que deven llevar las cadenas


de vigoteria y estas seran de doze lineas de


grueso para que no embarace el juego de la


artilleria; dichas mesas se empernaran con el


costado macizado para el efecto, y se le pondran


en cada una de las de mayor y trinquete 7 vi-


gotas herradas y empernadas juntamente con sus


ayudas, y otras dos igualmente herradas, pero


sin ellas para los brandales, y una dicha para


el de juanete; de modo que con las cinco vigotas


tambien herradas y empernadas al costado sin


ayudas que debe llevar en cada mesa de me-


sana, con otras dos vigotas tambien herradas


y empernadas para brandales; como tambien


4 quadernales herrados de 3 ojos para branda-


les bolantes: todas estas cadenas y ayudas

se remacharan con chavetas y escateos en la


parte interior de los dos costados.


Llevara sus molduras de adorno en los costa-


dos, saltillos, jardines, montante, coronamien-


to de popa estampas, cornija y Yugo; igu-


almente que las que pertenezcan al tajamar


con su figura la qual devera ser arreglada


a la esfera del Buque, á gusto de dicho comisio-


nado, y puesta por cuenta de dicho constructor,


bandas, entre bandas, brasales, y gambotas, el en-


jaretado ydos comunes en ella, dos bandetas de


fierro con sus candeleros, los Pescantes para


las amioras del Trinquete, abrir todas las


gruesas para las trincas y barbiquejos.




Cancameria


Llevara en crujida donde descansa la lancha

y sus calzos que devera hacer 4 argollas por ca-


da banda pasadas y remachadas vajo del bao


para las trincas de lancha y bote; asi mis-


mo 6 argollas en lso costados remachadas con


chavestas, y escateos; para trincas orizonta-


les para en los casos de temporales: 6 can-


camos con sus argollas dobles para retirar los ca-


ñones en su cubierta; igualmente que los canca-

meros y argollas con sus guarda cabos para las bocas


de los cables; asi mismo un cancamo triangular


en la curba capuchina de Proa capaz para la


trinca del baupres, en caso de necesidad trincar


de el; tambien llevara en cada canton superior de


cada porta un cancamo pasado el costado y re-


machado para batiportar la artilleria; lo mis-


mo que en cada porta su cancamo con gancho


y argolla para los palanquines y bragueros.


El timon con sus hembras y machos de bronces,


con sus cadenas del mismo metal, con guarda


cabos en los extremos para los barones y dos


cancamos tambien de bronce para guias, mon-


tada su caña de vera en Santa Barbara con su per-


note que jira sobre la planchuela situada encima


del armason de la media luna y para el caso de


dever sustituir las falta de esta llevara el Ti-


mon dispuesto para segunda caña en la cama-


ra, con sus caja para el efecto.




Obras de carena


Se calafetearan sus fondos hasta las cintas


introduciendo con cuñas de fierro en todo el

lleno de las costuras todos los ilos de esto-


pa necesarios para llenar el grueso de la ta-


bla, y en sus cantos y alefrises á golpe de


pitarraza; igualmente que en todo el orden

de sus cintas, asi como en todo lo demas y


obras muertas y cubiertas; pero sin pi-


tarrazas; se le dara brea en todas las cos-


turas, y la bruzca necesaria para dar


fuego a los fondos en el tiempo que se deva


aforrar de cobre emplomando para el caso


las costuras de los alefrises de Popa y Proa


asi como las costuras de las bandas y


brazales del Tajamar, sitio de los jardines


con sus comunes, sus mesas de remates


asientos, de serviolas, baupres, y los ga-


lapazos, de las amuras de la mayor; los


quatro escobenes con plomo soldado de cinco


lineas de grueso, y los imbornales de 1ª, 2ª


y 3ª cubierta con el de tres y media hasta

dos lines.




Embarcaciones menores


La lancha con dos calzos construida al uso


de las de Cadiz proporcionada al Buque


con sus tostas levadizas de quita y pon,


cada una con sus cavillas de fierro en


castradas en cola de milan sobre cuerdas corridas

para el efecto con sus cadenas encurbadas para mon-


tar el diviete y mocho: las tostas de Popa de

firme con urbas y entabladas por encima con su


orden de cajoneria á popa, argollas de Popa, car-


linga tilla, chumaceras, toletes, timon guarnido


con su fierro y caña y manigueton para recor-


rer cables, y el bote correspondiente para colo-


carse de tosta à tosta firma, dentro de dicha


Lancha rematado con sus asientos, molduras,


timon guarnido consu caña, argollas de popa


y proa con sus chumaceras y toletes, carlin-


gas y tillas su pasamano de tosta a tosta has-


ta Popa  su emparetado, falcon de Popa, escudo

y carlingas para los palos abiertos sus bocas


de lobo ó fogonadura para los palos.


El segundo Bote que se le debe colgar por la


Popa devera ser rematado como el otro.


Sus candeleros de portalo o cubierta se una


Ornamentación con sus respectivas bandetas.




Condiciones


Todo el maderamen curberia Yugo busardas,


o bularcamas, baos, tablazón de los fondos,


cintas, forno interior y en una palabra


todo el cuerpo del Navio devera ser de Ro-


ble se le pondra seco bien curado sin daño al-


guno, samago ó holgura ni rajadura perjudi-


cial y que deveran ser completos después de


trabajados en su grosor y anchura; de modo


que no les quede ningun recelo. La tablo-


neria que se le aplicara devera ser de la


misma calidad que el maderamen sin en-


cebolladuras, lacas, Zamago ni rajadura per-


judicial y perfectamente acondicionada.


La Ferretería y toda la clavazon de peso


devera ser de la devida calidad sin mez-


cla de fierro viejo ni agrio y que preci-


samente sera labrado en las ferrerias que


se ha acostumbrado trabajar para los


barcos de la Real Compañía de Filipinas


y que la clavazon ha de ser labrada preci-


samente en Martinete de punta ancha


y no en las fraguas de estas imediaciones.


Que de ninguna manera se consentira el


empleo y colocacion de ningun material


defectuoso, ni tampoco usad, ajado, mal-


tratado ó detrimentazo.


Toda la clavazon de cuenta que sea necesa-


ria, y de la qual haya de valerse el cons-


tructor de las cercanas fraguas haya de 


ser manifacturada con la solidaz y perfec-


cion correspondiente.


El constructor ha de vigilar cuidadosamen-


te en punto a las piezas de herrages que


trabajaren los herreros para que de esta suerte


no se experimente en ellos el menor defecto,


asi como en la clavazon.


Todas la piezas correspondientes a las mismas


obras, estradeder de la bondad y calidades que


antecedentemente se refieren sean de labrar


con la perfeccion que prescrive el arte, co-


locando uniendo clavandolas y (si fuere nece-


sario) reclavandolas en sus correspondientes pa-


rages con la firmeza y seguridad que tambien


prescrive el arte para el esplendor y per-


manencia de las obras.
 


Para la observancia, execucion y cumplimiento

exacto de todas y cada una de las obras


que se dejan explicadas hayan de disputar 


tanto el dueño como comisionado de las mis-


mas obras, el sugeto ó sugetos de su entera


confianza, los quales como representantes


del insinuado dueño hayan de ser respe-


tados y tratados con la moderacion y ur-


banidad que corresponde; é inegablemente,


han de tener la facultad de vigilar inspec-


cionar y escudrinar durante la continuación


de las propias obras a que personalmente


asistiran y consiguientemente la de rechazar y


repudiar generalmente todas las piezas 


y efectos relativos a las relacionadas obras


siempre que ellos no sean de recivo, bondad cor-


pulencia, robuztez, y calidad ya indicadas,


al mismo tiempo que demandar substraer


por cuenta del constructor, todas, y cada


una de las piezas que se colocasen a la fra-ç


gata como a la Lancha, y botes, sea de la


clase y naturaleza que fuesen, no confor-


mandose con lo aquí pactado, por lo que no 


haran falta al pie del astillero, los comisio-

nados destinados para dichas obras; para


que por este medio no experimente atraso


la fabrica.


La Fragata (no haviendo orden del principal inte-


resado en ella, ó su comisionado para la suspen-


sion de la obra por causa de Ynvierno ú otros 


accidentes en tiempo que se halle levantado el


cuerpo en esqueleto hasta la entrada de la


proxima primavera ó verano) devera estar


concluida y botada al agua a los ciento y vein-


te dias laborables contados desde el dia diez del


corriente pero si se le diese por el Propietario ó Co-


misionado la orden de que se dexe en esque-


leto la Fragata, y  luego después en seguida


contra orden de que se siga la obra para su


pronta conclusión en los meses de Diciembre,


Enero, y Febrero se devera tener en conside-


racion el abono de los dias de equinoccio regu-


lado segun costumbre de seis á seis horas


pero siempre que la construccion siga en los ter-


minos en que se obliga el constructor sin que se pa-


re la construccion por orden expresa del Pro-


pietario ó comisionado como queda indicado no


se le devera abonar nada respecto á dichas ho-


ras de jornales y si seran de cuenta suya,


previniendose para mayor claridad que a un ha-


viendo suspensión de la obra se devera con-


cluirla en el termino de los ciento veinte


dias que se travaje contados los en que hasta

dicha suspensión se hubiesen empleado en la


construccion.


Vajo las declaraciones, condiciones y obligacio-


nes antecedentes formamos los infraescritos es-


ta contrata, obligandonos al cumplimiento de


lo que a cada uno de nosotros corresponde y


rubricamos y firmamos en esta decima qu-


arta hoja para incorporar todo original-


mente a la Escritura que se ha de otorgar para


la devida seguridad, en esta villa de Pasa-


ges à trece de Julio de 1807=Entre renglones=


tirados sus cortes para un Buque de su-


perior andar= de fierro= de fierro=


de fierro= de fierro= de fierro=


de fierro= de fierro= de fierro=


de fierro= de fierro= de fierro= de fierro= 


tambien de fierro= de fierro= de fierro=


otra careta= de fierro= de fierro= testado=


i= le= Emendado= ra= è= hacer= n=
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