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Orden Foral de 27 de marzo de 2001, Normativa técnica sobre la
implantacion de areas y estaciones de servicio en la Red de
Carreteras de la Diputacion Foral de Gipuzkoa
BOG

11 Abril

El Diputado de Transportes y Carreteras ha dictado con fecha 27 de marzo de 2001
la siguiente Orden Foral:

«En desarrollo de la Norma Foral 17/1994, de 25 de noviembre, de Carreteras y
Caminos de Gipuzkoa (LA LEY 6117/1994), por Decreto Foral 28/2001, de 20 de
marzo (LA LEY 4944/2001), se han regulado las areas y estaciones de servicio en la
Red de Carreteras de la Diputacion Foral de Gipuzkoa.

La disposicién final primera del citado Decreto Foral, faculta al Diputado Foral de
Transportes y Carreteras para dictar las disposiciones necesarias para su aplicacion
y desarrollo y en uso de dicha facultad, se ha redactado la normativa sobre la
implantacion de dichas areas y estaciones de servicio.

Por ello y en uso de la facultad conferida,

DISPONGO:

Articulo Gnico.

Se aprueba la normativa técnica para la implantacidén de areas y estaciones de servicio
en la Red de Carreteras de la Diputacion Foral de Gipuzkoa, que se inserta a
continuacién como Anexo.

La presente Orden Foral entrara en vigor al dia siguiente de su publicacion en el
BOLETIN OFICIAL de Gipuzkoa».

Lo que se hace publico para general conocimiento
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Articulo 1.
Objeto y ambito de aplicacion

La presente normativa técnica tiene por objeto regular la construccién, modificacién o
ampliacion de Areas y Estaciones de Servicio y de sus correspondientes accesos, en las
carreteras forales y sus vias de servicio o conexion.

Los accesos a Areas, Estaciones de Servicio y Unidades de suministro existentes se
regulan segun lo establecido en la Disposicién Adicional Primera del Decreto Foral
28/2001, de 20 de marzo.

Articulo 2.

Competencias

Es competencia de la Diputacion Foral de Gipuzkoa:

Otorgar, modificar o suspender temporal o definitivamente las autorizaciones para las
Areas de Servicio, Estaciones de servicio y Unidades de suministro en las carreteras de la
red Foral.

Limitar sus accesos a las carreteras forales, determinar los lugares en que aquellos
pueden construirse y reordenar los accesos existentes.

Otorgar, modificar o suspender temporal o definitivamente las autorizaciones de acceso
en las carreteras forales o en sus vias de servicio.

Articulo 3.

Definiciones
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Areas de Servicio:

Son las zonas colindantes con las carreteras y disefiadas expresamente para albergar
instalaciones y servicios destinados a la cobertura de las necesidades de la circulacion,
pudiendo incluir estaciones de suministro de carburantes, aparcamientos, hoteles,
restaurantes, talleres de reparacion y otros servicios analogos destinados a facilitar la
seguridad y comodidad de los usuarios de la carretera.

Las instalaciones basicas recomendables de un Area de Servicio seran:

ES

Aparcamientos pavimentados, diferenciados para vehiculos ligeros y pesados.

Servicios higiénicos y agua potable.

*

Estaciones de suministro de carburantes.

Servicios de comunicaciones (teléfono y telefax).

ES

Bar/Cafeteria.
Venta de articulos vinculados al automovil.

Zonas de descanso.

Se consideran instalaciones complementarias recomendables las siguientes: Venta de
repuestos y accesorios de vehiculos, restaurante, tiendas (venta de articulos de
alimentacion, turisticos y artesanos), motel u hotel, taller de reparaciones rapidas de
vehiculos, oficinas de informacion, lavado de vehiculos, zonas de juego infantiles y otras
que faciliten la seguridad y comodidad del usuario.

Con el fin de posibilitar la estancia y permanencia de los vehiculos en dichas Areas, como
minimo constaran de:

*

Suministro de carburantes: 5 puestos de suministro, contando cada uno de ellos con
todos los tipos de carburantes de uso generalizado existentes en el mercado, salvo en
zonas especificas destinadas a un solo tipo de vehiculo.

*

Superficie minima de aparcamiento: La necesaria para el estacionamiento de 25
vehiculos ligeros y 10 pesados.
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Equipamiento: Dispondra de un establecimiento de restauracidon con una capacidad
minima de 20 personas dotado de cocina para elaborar alimentos, segun la normativa
sectorial vigente, y de una tienda de al menos 40 m2 con articulos vinculados al
transporte y servicio al automovil. Los aseos contaran con una zona especifica destinada
a duchas para dar servicio a los usuarios del aparcamiento.

*

Zona verde y de descanso: Tendra una dotacién minima suficiente para poder inscribir en
ella un circulo de 30 m. de didmetro.

Excepcionalmente para las carreteras convencionales, la superficie minima de
aparcamiento podra reducirse a 10 vehiculos ligeros y 6 pesados, la capacidad del
establecimiento de restauracion a 15 personas y la superficie de la tienda a 25 m?2, asi
como eliminarse la zona exterior de descanso.

Estacion de Servicio:

Son las zonas colindantes con las carreteras disefiadas expresamente para la venta al
publico de gasolinas, gaséleos y lubricantes, que distribuyan tres 6 mas productos
diferentes de gasolinas y gasdleos de automocion y dispongan de los aparatos
necesarios para el suministro de agua y aire ubicados dentro del recinto de la
instalacion.

Unidades de suministro:

Son las que distribuyan menos de tres productos diferentes de gasolina y gaséleos de
automocion.

Denominacion de las carreteras:

A efectos de aplicacidon de la presente normativa técnica, las carreteras o sus tramos se
denominaran indicando la clase de carretera, segun su definicion legal, seguido del valor
numeérico de la velocidad de proyecto, expresado en km/h. Las autopistas se designaran
como AP, las autovias como AV, las vias rapidas como R y las carreteras convencionales
como C.

Salvo justificacién en contrario, se consideraran exclusivamente las siguientes:

AP-120, AP-100, AP-80
AV-120, AV-100, AV-80
R-100, R-80

C-100, C-80, C-60, C-40
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Distancia de adelantamiento:

Distancia necesaria para que un vehiculo pueda adelantar a otro que circula a menor
velocidad, en presencia de un tercero que circula en sentido opuesto.

Distancia de cruce:

Longitud de carretera que debe ser vista por el conductor de un vehiculo que pretende
atravesarla.

Distancia de parada:

Distancia total recorrida por un vehiculo obligado a detenerse tan rapidamente como le
sea posible, medida desde su situacion en el momento de aparecer el objeto u obstaculo
que motiva la detencién. Comprende la distancia recorrida durante los tiempos de
percepcion, reaccion y frenado.

Visibilidad de adelantamiento:

Distancia que existe a lo largo del carril por el que se realiza el adelantamiento respecto
al vehiculo que circula en sentido opuesto, en el momento en que puede divisarlo, sin
que luego desaparezca de su vista hasta finalizar la maniobra.

Visibilidad de cruce:

Distancia que precisa ver el conductor de un vehiculo para poder cruzar otra via que
intersecta su trayectoria, medida a lo largo del eje de su carril.

Visibilidad de parada:

Distancia a lo largo de un carril que existe entre un obstaculo situado sobre la calzada y
la posicién de un vehiculo que circula hacia dicho obstaculo, en ausencia de vehiculos
intermedios, en el momento en que puede divisarlo sin que luego desaparezca de su
vista hasta llegar al mismo.

Accesos directos:

Son aquellos en los que la incorporacion de los vehiculos a o desde la calzada se
produce sin utilizar las conexiones o enlaces de otras vias publicas con la carretera.
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Carril central de espera:

Carril destinado, en una interseccion con giro a la izquierda, a la detencidn del vehiculo a
la espera de oportunidad para realizar esta maniobra sin obstaculizar el transito de los
carriles.

Carril de trenzado:

Carril constituido por la union de un carril de aceleracion y otro consecutivo de
deceleracion.

Ramales:

Son las vias que unen las carreteras que confluyen en un nudo para permitir los distintos
movimientos de los vehiculos.

Carriles de cambio de velocidad:

Son los destinados a variar la velocidad desde la correspondiente a los elementos de un
acceso a la de la calzada principal, o viceversa.

Secciones caracteristicas de un carril de cambio de velocidad (figura 1):

*

Seccidon caracteristica de 1,5 m.: Aquella donde la anchura del carril, medida
perpendicularmente al eje de la calzada principal desde el borde de ésta, es de metro y
medio (1,50 m).

*

Seccién caracteristica de 1 m.: Aquella donde la separaciéon entre bordes de calzada del
carril y la calzada principal, medida perpendicularmente al eje de ésta, es de un metro
(1,00 m.).

Nariz:

Superficie de plataforma comuln a dos vias, comprendida entre la seccién en que se
separan las calzadas y la seccidon en que se separan las plataformas.

Punta:
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Superficie de plataforma comun a dos vias, comprendida entre la seccidn en que se unen
las plataformas y la seccién en que se unen las calzadas.

Via colectora:

La calzada con sentido Unico de circulacidn, sensiblemente paralela a la carretera
principal y separada fisicamente de ella, cuyo objeto es independizar de dicha carretera
principal las zonas de conflicto que se originan en tramos con salidas y entradas
consecutivas de ramales de enlace muy préximas. En ningin caso servira a las
propiedades o edificios colindantes.

Via de servicio o calzada de servicio:

Es un camino sensiblemente paralelo a una carretera, respecto de la cual tiene caracter
secundario, conectado a ésta solamente en algunos puntos y que sirve a las
propiedades o edificios contiguos.

Articulo 4.

Ubicacioén, contenido y distribucion

Ubicacion:

En las Autopistas, Autovias y Vias rapidas solo se admitirdn Areas de Servicio con acceso
directo, excepto en los tramos de la Autovia N-I en los que también serad posible la
construccion de Estaciones de Servicio con acceso a vias de servicio, asi como las
ubicadas en zonas de actividades econdmicas con acceso a los tramos de la autovia N-I.

En las carreteras convencionales de la red de interés preferente (red roja) y red basica
(red naranja) que se construyan a partir de la entrada en vigor del Decreto Foral
28/2001, de 20 de marzo, por el que se regulan las areas y estaciones de servicio en la
Red de Carreteras de la Diputacion Foral de Gipuzkoa, solo se admitira la construccion de
Areas de Servicio, sin perjuicio de que, en funcién de las distintas necesidades y
condicionantes, el proyecto de nueva carretera prevea expresamente la implantaciéon y
localizacién de alguna Estacién de Servicio.

No se autorizara la instalacion de nuevas Unidades de suministro.

Las Areas de Servicio y Estaciones de Servicio se podran emplazar en una o en ambas
margenes de la carretera segun se regula en la presente normativa técnica.

Limitaciones por razén de intensidad de trafico:

En carreteras de calzada Unica con una marca vial continua entre sentidos de circulaciéon
0 en aquellos tramos con una Intensidad Media Diaria, IMD, igual o superior a 5.000
vehiculos, calculados con arreglo a los criterios del articulo 14, no se permitird la
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ubicacién de Areas o Estaciones de Servicio a un lado de la carretera, salvo que
dispongan de un paso a distinto nivel que permita los cambios de sentido.

Contenido:

No se podran establecer en las Areas y Estaciones de Servicio aquellas instalaciones o
servicios que no tengan relacién directa con la carretera o que puedan generar un trafico
adicional, estando expresamente prohibidos los locales en que se realicen actividades de
espectaculo o diversion.

Distribucion:

Funcionalmente las instalaciones pueden clasificarse en instalaciones de uso rapido
(como suministros de carburantes, aire, agua, etc., servicios higiénicos, diagnosis rapida
de anomalias de funcionamiento de vehiculos, adquisicion de repuestos y accesorios), y
en instalaciones de descanso y recuperacion de los efectos de la fatiga (como bares,
cafeterias, restaurantes, hoteles, etc.).

Las instalaciones de descanso se situaran en la parte mas atractiva de la superficie
destinada al area y alejadas de los ruidos y contaminacion producida por la circulacion.

Los viales interiores del Area o Estacién de Servicio se orientaran de forma que el trafico
que los utiliza no produzca deslumbramientos en los usuarios de la carretera. Para ello,
si es necesario se colocaran pantallas antideslumbrantes.

Los elementos de las instalaciones se disefiaran de forma que no afecten negativamente
a la seguridad vial ni a la calidad paisajistica del entorno de la carretera o via de servicio.

En relacion con las instalaciones de suministro de carburantes -tanques de
almacenamiento y surtidores- el resto de instalaciones deberan mantener las distancias
de seguridad sefaladas en los Reglamentos pertinentes.

En el caso de Areas de Servicio enfrentadas en Autopistas, Autovias y Vias Répidas,
existen dos modalidades posibles de comunicacién:

a)

Comunicacion peatonal para uso publico. Se efectuara mediante un paso dotado de
iluminacién. Si es un paso inferior, con galibo suficiente para peatones. Si es superior,
sera cubierto y se dotara de la proteccidon necesaria para evitar arrojar objetos desde él
a la carretera.

b)

Comunicacion para trafico rodado de uso publico. Se efectuard mediante un vial de
servicio y un paso preferentemente inferior con los galibos sefialados por el Cédigo de
Circulacidon dotado de aceras para uso peatonal que debera estar iluminado. Caso de ser
utilizado frecuentemente como cambio de sentido con molestias para los usuarios de un
Area, la Administracién podra prohibir su uso publico sin perjuicio de las medidas que se
establezcan para la resolucion de dichos movimientos mediante un paso especifico.

c)
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Si la comunicacion entre areas es restringida para el servicio exclusivo de las mismas
(empleados, vehiculos de servicio o de suministro, etc.), se aislara fisicamente de las
circulaciones de los usuarios de cada area y se sefializara la prohibicién de su uso
publico.

Articulo 5.

Superficies minimas de las areas de servicio

La superficie minima de un Area de Servicio sera de una hectarea (1 Ha.) en cada
margen de la carretera. En el caso de Areas de Servicio en carreteras convencionales con
las dotaciones de caracter excepcional para este supuesto descritas en el articulo 3, la
superficie minima podra ser de media hectarea (0,5 Ha.). Se tendra en cuenta, en su
caso, la futura ampliacion del Area de Servicio y su construccion por fases.

Articulo 6.

Aparcamiento

En Areas de Servicio se dispondrd 5 m2 de aparcamiento por cada 1 m2 de superficie de
techo edificado, excluyendo la zona de surtidores. En caso de existir instalaciones de
alojamiento debera preverse el aparcamiento necesario para su plena ocupacion.

En Estaciones de Servicio el nUmero minimo de aparcamientos para vehiculos ligeros
serd de dos (2) plazas por cada puesto de suministro y el nimero minimo de
aparcamientos para vehiculos pesados sera de una (1) plaza por cada puesto en el que
se puedan abastecer.

Articulo 7.

Condiciones de abastecimiento

Cada puesto de suministro debera contar con todos los tipos de carburantes de uso
generalizado existentes en el mercado, salvo en zonas especificas destinadas a un solo
tipo de vehiculo.

Articulo 8.

Requisitos generales
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Sin perjuicio de otras limitaciones mas restrictivas (articulo 25) y salvo debida
justificaciéon, no podran realizarse accesos a Areas de Servicios en los doscientos
cincuenta metros (250 m.), anteriores o posteriores, del inicio y final de una de las
secciones transversales especiales siguientes:

Tuneles.

Obras de paso de longitud superior a cien metros con arcén de anchura reducida.
Carriles adicionales.

Carriles de cambio de velocidad.

Confluencias y bifurcaciones.

Carriles de espera.

Lechos de frenado.

Se dispondran carriles de cambio de velocidad independientemente de la existencia o no
de carriles adicionales para facilitar los movimientos de entrada y salida de los vehiculos.

Las Areas de Servicio contaran con acceso directo especifico desde la via principal.

Las Estaciones de Servicio situadas en vias no pertenecientes a la red Foral pero que
puedan darle servicio, tendrdn su entrada a una distancia superior a 60 metros desde la
conexioén con la red Foral.

En el caso de los tramos de la Autovia N-I, debido a sus especificas caracteristicas y
funcionalidad asi como a la posibilidad de implantar en ella Estaciones de Servicio, se
contemplaran ademas las siguientes condiciones particulares:

Las conexiones con la autovia N-I de las vias de servicio que contengan una Estacién de
Servicio cumpliran las condiciones exigidas para los accesos de las Areas de Servicio.

La implantacién de Estaciones de Servicio en las margenes de los tramos de la autovia
N-I no dard lugar ni motivara la apertura de nuevas vias de servicio ni de nuevas
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conexiones con el tronco de las mismas.

Excepcionalmente y cuando no exista otra alternativa razonable, tras la debida
justificacion y en funcion del interés general de la implantacion, se podran reducir las
dimensiones genéricas establecidas en la presente normativa técnica para los accesos.

Articulo 9.

Tipos

Los accesos dispondran de carriles de cambio de velocidad.

Solo se emplearan los dos tipos siguientes (fig. 1):

Paralelo, que adosa un carril adicional a la calzada principal, con una transicién en su
extremo de anchura variable linealmente.

Directo, en el que el carril de cambio de velocidad es tangente al borde de la calzada
principal o forma con él un dngulo muy pequefio, con una cotangente no inferior a veinte
(20), y no superior a treinta y cinco (35) cuando sea de deceleracion.

Los carriles de aceleracién seran siempre de tipo paralelo, puesto que en ellos se
obtiene una maxima visibilidad del trafico que se acerca por la calzada principal y se
incrementan las posibilidades de incorporacion.

Los carriles de deceleracion seran, en general, de tipo paralelo. Sélo podran emplearse
carriles de cambio de velocidad de tipo directo donde la distancia «L» no resulte superior
a ciento ochenta metros (180 m.) ni inferior a cien metros (100 m.).

La calzada de los carriles de deceleracién, en el caso de ser tangente, habra alcanzado
la anchura normal de 3,50 m. en una longitud entre setenta y cinco metros (75 m.) y
ciento veinticinco metros (125 m.).

FIGURA 1
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Articulo 10.
Anchuras

Los carriles de tipo paralelo deberan tener la misma anchura que los de la calzada
principal mientras no diverjan de ésta. A partir de esta divergencia, cuando el radio en
planta sea inferior a doscientos cincuenta metros (250 m.) y en todo caso los de tipo
directo, se dotara al borde exterior de cada carril de un sobreancho de magnitud igual a
40/R (metros), siendo R el radio de la curva. Este sobreancho se obtendra mediante una
transicién de treinta metros (30 m.) de longitud como minimo desarrollada a lo largo de
la clotoide. En casos especialmente dificiles puede aceptarse que el 25% de la longitud
de transicidn se sitle dentro de la propia curva circular.

Tanto los carriles de tipo paralelo como los de tipo directo, dispondran de un arcén
derecho igual al de la calzada principal.

Articulo11.

Longitud

A efectos del calculo de su longitud, se supondra que la velocidad de un vehiculo, a lo
largo del carril de cambio de velocidad, varia entre los valores siguientes:

Carriles de aceleracién:

Vs valor de la velocidad especifica (V.) del elemento del carril de aceleracion que
contiene la seccion caracteristica de 1 m.
Vs €l menor de los valores siguientes:

E3
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Velocidad de proyecto (V).

*

Velocidad maxima senalizada en la calzada principal, a la altura de la seccién
caracteristica de 1,5 m.

Carriles de deceleracion:

V4o €l menor de los valores siguientes:

*

Velocidad de proyecto (V,).

*

Velocidad maxima sefnalizada en la calzada principal, a la altura de la seccién
caracteristica de 1,5 m.

Vg valor de la velocidad especifica (V.) del elemento del carril de deceleracidn que
contiene la seccidn caracteristica de 1 m.

Para determinar la longitud (L) de los carriles de cambio de velocidad entre las secciones
indicadas, se aplicaran las siguientes expresiones:

Carriles de aceleracion:

L=t120-t=2f g 1750-2-0)-V, -1+2650) (, VaVo __ Vg-¥o o0
T T+ 265-0)  175-(0-2-i)-V, (1 +2,65i)  (1+265iF 96-(1+2,65-i)

Carriles de deceleracion:

2 2
L=M—z1mm
254 -i+50

Siendo: L = Longitud del carril de aceleracién o deceleracién (m) entre las secciones
caracteristicas.

i = Inclinaciéon de la rasante en tanto por uno (positiva en rampa, negativa en
pendiente).

Va0, Var, Vao Y Var, las velocidades definidas en este apartado (km/h).

En las tablas 1 y 2 se indican las longitudes de los carriles de aceleracién y deceleracion
para valores discretos de i, Vag, Var, Vao Y Var-

TABLA 1

Longitud de los carriles de aceleracion:
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Vaf = 60 km/h

Vao % Inclinacién de la rasante
km/h -7[i/7
0 [ Vao / 60 200
Vaf = 80 km/h
Vao % Inclinacién de la rasante
km/h -7[i/7
0 [ Vao / 60 200

Vaf = 100 km/h

Vao % Inclinacidon de la rasante
Km/h -6 |-5|-4 |-3 |-2 | -1 0 1 2 3 4 5 6 7
0 20|20|20(20|20|200| 205 217 232 248 267 290 318 | 353
oG 0|0 |0 |0
(0]
10 20|20|20(20|20|200| 204 216 231 247 266 289 317 | 352
oG 0|0 |0 |0
(0]
20 20|20|20(20|20|200| 201 213 228 244 263 286 314 | 348
oG 0|0 |0 |0
(0]
30 20|20|20(20|20|200| 200 208 222 238 257 279 307 | 341
oG 0|0 |0 |0
(0]
40 20|20|20(20|20|200| 200 200 212 228 247 269 296 | 330
oG 0|0 |0 |0
(0]
50 20|20|20(20|20|200| 200 200 200 214 232 253 280 | 313
oG 0|0 |0 |0
(0]
60 20|20|20(20|20|200| 200 200 200 200 210 231 256 | 288
oG 0|0 |0 |0
(0]
Vaf = 120 km/h
Vao % Inclinacién de la rasante
Km/h -5|-4|-3|-2|-1| 0 1 2 3 4 5 6
0 27 (29|30|32(35|378| 410 | 449 | 498 561 647 777
65 (1|8 (8 |1
1
10 27129|30(32|35|377| 410 449 497 560 647 776
4 |0 |7 7 |1
1
20 27 |28|30(32|34|375| 407 446 494 557 643 772
2 |7 |5 |5 |8
38
30 26 (28|30 |31 34369 | 401 440 | 488 551 637 766
5 |2 |0 |9 |2
3
40 2527|2931 (33|360| 392 | 430 | 478 541 626 755
49 |5 (2|1 |4
6
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50 2426|2829 (32348 | 379 417 464 526 611 738
3 3 ]/0 (9 |1
5
60 23(24|26|28|30|330| 360 | 397 | 444 | 504 | 588 715
24 |8 |4 |3 |4
1
TABLA 2
Longitud de los carriles de deceleracion:
Vdo = 60 km/h
vdf % Inclinacién de la rasante
Km/h -7 -6 -5[i/7
0 112 104 100
10 109 101 100
20 [ vdf / 60 100 100 100
Vdo = 80 km/h
vdf % Inclinacién de la rasante
Km/h -7 -6 -5
0 199 184 172
10 196 181 169
20 186 173 161
30 171 158 147
40 149 138 129
50 121 112 105
60 100 100 100
Vdo = 100 km/h
vdf % Inclinacién de la rasante
Km/h -7 -6 -5
0 310 288 268
10 307 285 265
20 298 276 257
30 282 262 244
40 261 242 225
50 233 216 201
60 199 184 172
Vdo = 120 km/h
Vao % Inclinacién de la rasante
Km/h -6 -5 -4
0 414 386 361
10 411 383 359
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20 403 375 351 3
3
0
30 388 362 339
40 368 343 321
50 342 319 299
60 311 290 271
Articulo 12,
Extremos

Los carriles de cambio de velocidad de tipo paralelo, en su extremo contiguo a la
principal, deberan tener una transicién de anchura en forma de cufia triangular, cuya
longitud se detalla en la tabla 3, en funcidon del mayor de los valores de la velocidad de
proyecto (Vp) y la maxima limitada previamente a la seccion caracteristica, en la que el
ancho del carril de cambio de velocidad es igual a un metro y medio (1,50 m).

TABLA 3

Longitud (m) de la cufia triangular de transicion:

Min. (Vp, limitada) (km/h) Deceleracién Aceleracién
=F80 70 133
100 83 167
120 100 175

La distancia entre el final de un carril de deceleracién (seccién caracteristica de 1 m.) y el surtidor
mas proximo sera tal que garantice la distancia necesaria para detener el vehiculo, a lo que se
sumara una distancia de almacenamiento de vehiculos en espera de al menos 30 metros.

-

o
o)
D=30+— 4
254-i+50
Donde: V4 = velocidad especifica del elemento que contiene la seccién caracteristica de 1 m.

empleada para el célculo de la longitud del carril de deceleracién.

i = inclinacién de la rasante en tanto por uno (positiva en rampa, negativa en pendiente).
Articulo 13.

Nariz y punta

Al final de un carril de deceleracidén, en la zona donde divergen la calzada principal y la de
acceso o salida, denominada nariz, no deberd haber obstaculos tales como desniveles,
bordillos no montables, cunetas, arquetas, banderolas, sefiales, pilas de poérticos de
sefializacién u obras de paso, etc.; y los que resulten inevitables, deberan estar
adecuadamente protegidos contra impactos frontales por medio de atenuadores.

Por el contrario, la convergencia situada al principio de un carril de aceleracién,
denominada punta, debera estar a nivel para permitir una buena visibilidad en la
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maniobra y se dotara de un bordillo encauzador, con captafaros, para evitar que se
realice prematuramente.

Articulo 14.

Requisitos generales

Las conexiones de una carretera foral con las vias de servicio de la propia carretera
tienen la consideraciéon de accesos.

Se tendra en cuenta la IMD previsible a los diez afios a partir de la fecha del estudio del
acceso a la instalacién de servicios, estimada con un crecimiento medio anual
acumulativo del cinco por ciento (5 por 100), en tramos de nuevo trazado y del tres por
ciento (3 por 100) en tramos existentes, salvo justificacion en contrario.

Los accesos a Areas y Estaciones de Servicio se realizardn preferentemente a través de
vias de servicio procediendo, en su caso, a la reordenacién de los accesos existentes
afectados.

Se proyectaran carriles de cambio de velocidad de aceleracion y deceleracién para
accesos a Areas de Servicio y Estaciones de Servicio, independientemente de la
existencia o no de carriles adicionales, en los siguientes casos:

*

Entradas y salidas de carreteras convencionales de clase C-100 y C-80 y C-60.

*

Entradas y salidas de carreteras de clase C-40 que dispongan de carriles de cambio de
velocidad.

En cualquier otro caso previa justificacion.

Se dispondran cufias de cambio de velocidad para accesos a Areas de Servicios y
Estaciones de Servicio, independientemente de |la existencia o no de carriles adicionales,
en los siguientes casos:

* Entradas y salidas de carreteras convencionales de clase C-40.

- Limitaciones a los accesos:

1.0

Por razén de visibilidad:
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Todo acceso dispondra de una visibilidad superior a la distancia de parada para el carril y
sentido de la circulacién de la margen en que se situa. Cuando estén permitidos los giros
a izquierda de entrada o salida, la distancia de visibilidad disponible sera superior a la de
cruce. Se considera a todos los efectos que el vehiculo que realiza la maniobra de cruce
parte del reposo y esta situado a una distancia, medida perpendicularmente al borde del
carril mas préximo de la via principal, de tres metros (3,00 m.).

Distancia de parada:

Se define la distancia de parada DO como la distancia total recorrida por un vehiculo
obligado a detenerse tan rapidamente como le sea posible, medida desde su situacién
en el momento de aparecer el objeto u obstaculo que motiva la detencién. Comprende la
distancia recorrida durante los tiempos de percepcién, reaccién y frenado.

T i = Vi
= +
36  254(f +i)

Siendo:

D, = Distancia de parada (m).

V = Velocidad (Km/h).

fi = Coeficiente de rozamiento longitudinal rueda-pavimento.
i = Inclinacion de la rasante (en tanto por uno).

t, = Tiempo de percepcidén y reaccién (s).

A efectos de la presente normativa técnica se considerara como distancia de parada
minima la obtenida a partir del valor de la velocidad de proyecto.

A efectos de calculo, el coeficiente de rozamiento longitudinal para diferentes valores de
la velocidad se obtendra de la tabla 4. Para valores intermedios de dicha velocidad se
podra interpolar linealmente. Andlogamente, el valor del tiempo de percepcion y reaccién
se tomara igual a dos segundos (2 s.).

TABLA 4
Velocidad Km/h V Coef. roz. longitudinal FI Coef. roz. transversal ft
40 0,432 0,180
50 0,411 0,166
60 0,390 0,151
70 0,369 0,137
80 0,348 0,122
90 0,334 0,113
100 0,320 0,104
110 0,306 0,096
120 0,291 0,087
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130 0,277 0,078
140 0,263 0,069
150 0,249 0,060

En la figura 2 se representan los valores de la distancia de parada en funcidon de la velocidad, para
distintas inclinaciones de la rasante.

FIGURA 2
GELDITZE DISTANTZIA - DISTANCIA DE PARADA
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Abladura V (km/h) - Velocidad

Distancia de cruce:

La distancia de cruce necesaria para que un vehiculo pueda atravesar otra via, se calculara
mediante la formula:

p -Vt
C 3.6
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Siendo D. la distancia de cruce en metros, V la velocidad (km/h) de la via preferente, .tel tiempo
en segundos que se tarda en realizar la maniobra completa de cruce.

El valor tc se obtiene de la formula:

o=t + 2-(3+|-f»w)
98]

Siendo:

t, = Tiempo en segundos, de reaccién y percepcién del conductor. Se adoptara siempre un valor
constante igual a dos segundos (t,=2s.).

| = Longitud en metros del vehiculo que atraviesa la via principal. Se consideraran los siguientes
valores, en funciéon del tipo de trafico:

| = 18 m. para vehiculos articulados.

| = 10 m. para vehiculos pesados rigidos.

| = 5 m. para vehiculos ligeros.

w = Anchura del total de carriles, en metros, de la via principal.

j = Aceleracion del vehiculo que realiza la maniobra de cruce, en unidades «g». Se tomara un valor
de:

j = 0,15 para vehiculos ligeros.
j = 0,075 para vehiculos pesados rigidos, vy,

j = 0,055 para vehiculos articulados.
2.0

Por razén de intensidad de trafico.

a)

En carreteras de calzada Unica con una marca vial continua entre sentidos de circulacion o en
aquellos tramos con una IMD igual o superior a 5.000 vehiculos, calculados con arreglo a los
criterios del articulo 14, la Estacién o Area de servicio sélo podra servir al trafico que circula por el
carril contiguo de la carretera, salvo que disponga de un paso a distinto nivel que permita los
cambios de sentido, no permitiéndose giros a izquierda.

b)

Mientras la IMD en la carretera sea inferior a 5.000 vehiculos se podran autorizar los giros a la
izquierda siempre que se disponga carril central de espera para permitir la detenciéon y
almacenamiento de los vehiculos que van a efectuar el giro.

<)

No se podra establecer un carril central de espera ni autorizar giros a la izquierda en
correspondencia con un carril lento en el mismo sentido ni en sentido contrario al de la instalacién
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de servicios, salvo que ambos coincidan desde su comienzo.
d)

Cuando la IMD supere o alcance los 5.000 vehiculos, se suprimiran los giros a la izquierda de la
carretera y en consecuencia los carriles centrales y accesos a la instalacién de servicios, a y desde el
carril mas alejado, todo ello con cargo al interesado y sin que esto le dé derecho a indemnizacion
alguna de la Administracién.

3.0

Por la proximidad a otros accesos.

La limitacién de ubicacién de Areas de Servicio y Estaciones de Servicio por la proximidad a otros
accesos viene definida en el articulo 32 de esta normativa técnica.

4.0

Por la proximidad a obras especiales.

No podra realizarse ningun tipo de conexidn con la calzada, ni modificacién del nimero de carriles,
en los doscientos cincuenta metros (250 m.), anteriores o posteriores, del inicio y final de un tramo
afectado por una de las secciones transversales especiales siguientes: Tuneles, obras de paso de

longitud superior a cien metros (100 m.) con arcén de anchura reducida, carriles adicionales, carriles
de cambio de velocidad, confluencias y bifurcaciones, carriles de espera y lechos de frenado.

Articulo 15.

Tipos

Carriles de cambio de velocidad:

Solo se emplearan los dos tipos siguientes (fig. 1):

*

Paralelo, que adosa un carril adicional a la calzada principal, con una transicién en su
extremo de anchura variable linealmente.

Directo, en el que el carril de cambio de velocidad es tangente al borde de la calzada
principal o forma con él un angulo muy pequefio, con una cotangente no inferior a veinte
(20), y no superior a treinta y cinco (35) cuando sea de deceleracién.

Los carriles de aceleracion seran siempre de tipo paralelo.

Los carriles de deceleracion seran, en general, de tipo paralelo. Excepcionalmente,
previa expresa justificacion, podran ser de tipo directo, con curvaturas progresivamente
crecientes.

Cunas de cambio de velocidad:
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Cuando no sea obligatoria la disposicidon de carriles de cambio de velocidad, el acceso a
la instalacion de servicios se hard mediante una cufa (figura 4). Las cufias de cambio de
velocidad podran ser tanto de incorporacién como de salida.

Carril central de espera:

Dicho carril se compondrd de un tramo inicial de deceleracién y un tramo final de
almacenamiento y espera. (figura 3).

FIGURA 3
ITXOITEKO ERDIKO ERREIA
CARRIL CENTRAL DE ESPERA
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J ]
L ! |
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Articulo 16.
Anchuras

Carriles de cambio de velocidad:

Los carriles de tipo paralelo tendran una anchura de tres metros y medio (3,50 m)
mientras no se separen de la calzada principal. Tanto los carriles de tipo paralelo como
los de tipo directo, dispondran de un arcén derecho igual al de la calzada principal.

Carril central de espera:
Los carriles centrales de espera tendran en todos los casos un ancho de tres metros.

Articulo 17.

Longitud

Carril central de espera:
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La distancia L1 de transicidén para obtener la anchura de tres metros no sera inferior a 60
metros y la geometria del borde izquierdo de los dos carriles de la calzada principal
cumplird los parametros de radio y curvas de transicidon correspondientes a la velocidad
especifica de la misma (figura 3).

La longitud del carril central de deceleracién L2 hasta la seccion donde comience el tramo
de almacenamiento y espera sera de veinticinco metros (25,00 m.).

La longitud del tramo de almacenamiento y espera se determinara en funcion de la
intensidad de los traficos de las calzadas principal y secundaria. En cualquier caso, sera
mayor o igual a quince metros (15,00 m.).

Carriles de cambio de velocidad:

A efectos de calculo de su longitud, la velocidad de un vehiculo, a lo largo del carril de
cambio de velocidad, varia entre los valores siguientes:

Carriles de aceleracién:

Vs, Vvalor de la velocidad especifica (V.) del elemento del carril de aceleracién que
contiene la seccién caracteristica de 1,00 m.
V4 el menor de los valores siguientes:

*

Velocidad de proyecto (V,).

*

Velocidad maxima sefalizada en la calzada principal, a la altura de la seccién
caracteristica de 1,50 m.

Carriles de deceleracion:

V4o €l menor de los valores siguientes:

*

Velocidad de proyecto (V,).

ES

Velocidad maxima sefalizada en la calzada principal, a la altura de la seccién
caracteristica de 1,50 m.

Vg el valor de la velocidad especifica (\M.) del elemento del carril de aceleracion que
contiene la seccién caracteristica de 1,00 m.

Para determinar la longitud (L) de los carriles de cambio de velocidad entre las secciones
indicadas, se aplicaran las siguientes expresiones:

Carriles de aceleracion:
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2.i §.-(1=2-i)=-F -(+265 i | g o
L=1.120 l AL In .t.—"r.:f [1 = !]I {! .t'.‘f.:'s...;?. : Y A% > 60m
(1+2,65-1) 175-(1=2-i)=V_ -(1+2.65-i) (1+2.65-i) 96-(1+2,65i)

Carriles de deceleracion:

2 gt
L=Mgﬁﬂm
254 i+ 50

Siendo:

L = Longitud de aceleracién o deceleracion (m).

I = Inclinacién de la rasante en tanto por uno (positiva en rampa, negativa en
pendiente).

En las tablas 5 y 6 se indican las longitudes de los carriles de aceleracidén y deceleracion
para valores discretos de i, Va Y Vgo-

Soélo se podran emplear, excepcionalmente y previa expresa justificacion, carriles de
cambio de velocidad de tipo directo cuando se trate de carriles de deceleracion, donde la
longitud L no resulte superior a ciento ochenta metros (180 m.), disefiandose en todo
caso con curvaturas progresivamente crecientes.

Los carriles de tipo paralelo, en su extremo contiguo a la calzada principal, deberan
tener una transicion de anchura en forma de cufia triangular, definida en el articulo 18.

TABLAS

Longitud de los carriles de aceleracion:

Vaf = 40
Vao Inclinaciéon de la rasante
km/h -6 |-5|-4|-3|-2|-1]0 1 2 3 4 5 6 7
7
0 &0 |60 |60 |60 |60 |60 |60 | 60 60 60 60 60 60 60
(0]
10 ®0 |60 |60 |60 |60 |60|60| 60 60 60 60 60 60 60
(6]
20 &0 |60 |60 |60 |60 |60 |60 | 60 60 60 60 60 60 60
(6]
30 ®0 |60 |60 |60 |60 |60|60| 60 60 60 60 60 60 60
(6]
Vaf = 60
Vao Inclinacidon de la rasante
km/h -6 (-5 |-4|-3|-2|-1|0 1 2 3 4 5 6 7
7
0 ®0 |60 |60 |60 |60 |60|60| 60 60 60 60 60 62 65
(6]
10 &0 |60 |60 |60 |60 |60 |60 | 60 60 60 60 60 61 64
(6]
20 ®0 |60 |60 |60 |60 |60|60| 60 60 60 60 60 60 61
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(6]
30 &0 |60 |60 |60 |60 |60 |60 | 60 60 60 60 60 60 60
(0]
40 &0 |60 |60 |60 |60 |60|60| 60 60 60 60 60 60 60
(6]
50 &0 |60 |60 |60 |60 |60 |60 | 60 60 60 60 60 60 60
(6]
Vaf = 80
Vao Inclinacion de la rasante
Km/h -6 |-5|-4|-3|-2|-1]0 1 2 3 4 5 6 7
7
0 &84 |87(90(93/97|10(10| 110 | 116 | 122 | 129 | 136 | 145 | 155
1 1|6
10 B3|86|89|92|96(10(10| 110 | 115 | 121 | 128 | 135 | 144 | 153
(6] 0|5
20 B0|83|86|90(93|97|10|107 | 112 | 118 | 124 | 132 | 140 |150
8 2
30 776 78|81 |85|88(92(96|101 | 106 | 112 | 118 | 125 | 134 |143
3
40 &8 |71 (74|77 |80 |84 88| 92 97 102 (108 | 115 | 123 |132
6
50 ®0 |60 |62 |65|68|71|75| 79 83 88 93 99 107 | 115
(6]
60 &0 |60 |60 |60 |60 |60 |60 | 60 63 67 72 77 83 89
(6]
Vaf = 100
Vao Inclinaciéon de la rasante
Km/h -6 |-5|-4|-3|-2|-1]0 1 2 3 4 5 6 7
7
0 15|16(16 (17|18 |19(20| 217 | 232 | 248 | 267 | 290 |318 |353
43 |0 |7 |5 |4 |4 |5
7
10 15|15(16(17|18|19(20| 216 | 231 | 247 | 266 | 289 |317 |352
43 |9 |6 |4 |3 |3 |4
6
20 15|15|16 |17 |18 |19 (20| 213 | 228 | 244 | 263 | 286 |314 |348
4 |7 |4 |2 |0 |0 |1
4
30 1415|1516 |17 |18 (19| 208 | 222 | 238 | 247 | 279 |307 |341
s 2|97 |5|5 |6
9
40 13|14 (1515|1617 (18| 199 | 212 | 228 | 247 | 269 | 296 |330
B |4 |1(9/|7 |6 |7
2
50 12|13(14|14|15|16 (17| 185 | 199 | 214 | 232 | 253 | 280 |313
27 |30 1|7 |5 |4 |4
2
60 1111121313 |14 (15|167 | 179 | 193 | 210 | 231 | 256 | 288
3B |8 4|18 |7 |6
8

TABLA 6
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Vdo = 40
vdf Inclinacién de la rasante
km/h 4-6 |-5|-4 (-3 |-2|-1 |0 1 2 3 4 5 6 7
7
0 660 |60 |60 |60 |60 60|60 | 60 60 60 60 60 60 60
Q
10 660 |60 |60 |60 |60 |60 |60| 60 60 60 60 60 60 60
q
20 660 |60 |60 |60 |60 |60 |60| 60 60 60 60 60 60 60
Q
30 660 |60 |60 |60 |60 |60 |60 | 60 60 60 60 60 60 60
[(
Vdo = 60
vdf Inclinacién de la rasante
km/h 4+-6 -5 -4 /-3 /-2 -1 |0 1 2 3 4 5 6 7
7
0 11097 190|85|80(76 72| 69 65 62 60 60 60 60
14
2
10 110 |94 8883|7874 70| 67 64 61 60 60 60 60
01
9
20 992 |86 |80|76 |71 |67 |64 | 61 60 60 60 60 60 60
9
30 87872168 |64 |60 |60 |60| 60 60 60 60 60 60 60
4
40 660 |60 |60 |60 |60 |60 |60 | 60 60 60 60 60 60 60
2
50 660 |60 |60 |60 |60 60|60 | 60 60 60 60 60 60 60
0]
Vdo = 80
vdf Inclinacién de la rasante
km/h 4-6 |-5|-4 (-3 |-2|-1 |0 1 2 3 4 5 6 7
7
0 118|17|16|15|14 13|12 | 122 116 |111 |106 |102 | 98 | 94
94 (2 |1 (1|2 |5 |8
9
10 11816 |15/14 |14 |13 /12| 120 | 114 | 109 | 105 | 100 97 93
91 |9 |18 9|0 3|6
6
20 117161514 |13 1212|114 | 109 | 104 | 100 96 92 89
83 |1 |1 (2|4 6|0
6
30 115141313 12|11 11 105 | 100 95 91 88 84 81
78 |7 |8 |0 |2 |6 |0
1
40 113|12|12 (1110|1010 | 91 87 83 80 77 74 71
48 |9 |10 |3 |7 1|10
9
50 111/10|10|92 |87 82|78 | 74 71 68 65 62 60 60
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22 ]51|0
1
60 881|75|70 |66 62|60 60| 60 60 60 60 60 60 60
7
Vdo = 100
vdf Inclinacidn de la rasante
km/h 4-6|-5|-4|-3|-2|-1/0 | 1 2 3 4 5 6 7
7
0 328|26|25|23|22|21|20|190 | 182 | 174 | 166 | 159 | 153 | 148
18 |81 |6 3|10
0
10 328|26|24|23|22|20(19|188 | 180 | 172 | 165 | 158 | 152 | 146
5 |5 8|4 0|9 |8
7
20 227125|24|22|21|20(19|183 | 174 | 167 | 160 | 153 | 147 | 142
96 |7 |1 |7 |4 |2 |2
8
30 22624 |22|21|20|19|18|173 | 165 | 158 | 151 | 145 | 139 |134
82 14 |18 |5 |3 |2 |2
40 224122121|19|18|17|16|160 | 153 | 146 | 140 | 134 | 129 |124
62 |5 1|8 |7 |7 |8
1
50 221/20|18|17 |16 |15|15|143 | 136 | 130 | 125 | 120 | 115 |111
36 |1 /8|7 |7 |80
3
60 1181716 15|14 |13 |12 | 122 | 116 | 111 | 106 | 102 | 98 94
94 |12 |1 |1 |2 |5 |8
9

Cufas de cambio de velocidad:

Las cufas de salida tendran una longitud de sesenta metros (60 m.), medida entre el inicio de la
misma y la secciéon en que la separacion entre bordes de calzada de la cufia y la calzada principal
sea de tres metros y medio (3,5 m.), medida perpendicularmente al eje de ésta.

Las cufias de incorporaciéon tendran una longitud de treinta metros (30 m), medida entre el final de
la misma y la seccién en que la separaciéon entre bordes de calzada de la cufia y calzada principal
sea de un metro y medio (1,5 m.) medida perpendicularmente al eje de ésta (figura 4).

Tanto las cufias de salida como las de incorporacion dispondran de un arcén derecho igual al de la
calzada principal.

FIGURA 4
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ABIADURA ALDATZEKO ZIRI TARTEAK - CUNAS DE CAMBIO DE VELOCIDAD
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Articulo 18.
Extremos

Los carriles de tipo paralelo, en su extremo contiguo a la calzada principal, deberan
tener una transicién de anchura en forma de cufa triangular, cuya longitud se explicita
en la tabla 7, en funcion del mayor de los valores de la velocidad de proyecto (Vp) y la
maxima limitada previamente a la seccién caracteristica, en la que el ancho del carril de
cambio de velocidad es igual a un metro y medio (1,50 m.).

TABLA7

Longitud (m) de la cufia triangular de transicién

Min. (Vp, limitada) (km/h) Deceleracién Aceleracién
=F60 70 133
80 83 167
100 100 175
120 100 175

La distancia entre el final de un carril de deceleracién (seccién caracteristica de 1 m.) o de la cufa
de cambio de velocidad y el surtidor mas proximo sera tal que garantice la distancia necesaria para
detener el vehiculo, a lo que se sumara una distancia de almacenamiento de vehiculos en espera

de al menos 30 metros.

D=

Donde:

|
04—
254.i+50

V4 = Velocidad especifica del elemento que contiene la seccidon caracteristica de 1 m.

empleada para el célculo de la longitud del carril de deceleracién.
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i = Inclinacidon de la rasante en tanto por uno (positiva en rampa, negativa en pendiente).
Articulo 19.

Nariz y punta

En la zona correspondiente al final de un carril de deceleracién, denominada nariz, donde
divergen la carretera y el acceso o salida (figura 1), no deberd haber obstaculos tales
como desniveles, bordillos no montables, cunetas, arquetas, banderolas, sefiales, pilas
de porticos de sefializacion u obras de paso, etc.

La zona de convergencia situada al principio de un carril de aceleracién, denominada
punta (figura 1), debera estar a nivel para permitir una buena visibilidad para la
maniobra y se la dotara de un bordillo encauzador, no pudiendo existir arquetas, obras
de paso, banderolas, pilas de poérticos, etc.

Se dispondra de isleta de separacion respecto de la carretera que ocupara las zonas
entre accesos de entrada y salida, con una anchura minima de tres metros (3,00 m.),
respetandose siempre el arcén. Esta isleta, que no sera transitable para vehiculos, se
podra destinar a zona verde y en sus limites se colocaran bordillos, que seran montables
en la zona denominada nariz.

Articulo 20.

Criterios

Las Areas de Servicio se situardn en tramos con carencia de servicios adecuados en
calidad, accesibilidad, capacidad y numero, para facilitar el buen funcionamiento de la
circulaciéon y la comodidad de los usuarios. La eleccidon de su ubicacion se hara de forma
que no perturbe la seguridad de la circulacion, sin problemas medio ambientales y con la
posibilidad de suministro y servicios exteriores.

Articulo 21.

Estudio de necesidades

Se tendra en cuenta: Que no existan tramos de longitud superior a 40 km. sin servicio de
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suministro de carburantes; el Origen-Destino mayoritario del trafico; que en los
intervalos de 13 a 16 y 19 a 22 horas ese trafico mayoritario pueda disponer de
instalaciones de restauracion; la evolucion del trafico hasta el afo horizonte; las
intensidades de vehiculos pesados principalmente de autobuses y autocares; la
proximidad de nucleos importantes de poblacién para las instalaciones de alojamiento;
las areas de descanso de la carretera.

Articulo 22.
Visibilidad

Se situaran en tramos con buena visibilidad que permita que sean vistas con suficiente
antelacién por el posible usuario.

Articulo 23.

Distancia entre areas y/o estaciones de servicio

Se recomienda que la maxima distancia sea de 40 km.
Articulo 24.

Situacion relativa de las areas y/o estaciones de servicio

Las Areas de Servicio en cada sentido de la circulacién en Autopistas y Autovias asi como
las Areas y Estaciones de Servicio en los tramos de la Autovia N-I no es necesario que
estén enfrentadas.

En vias rapidas las Areas de Servicio en cada margen de la carretera deberén estar
preferentemente enfrentadas. En todo caso se situara en primer lugar la
correspondiente al sentido de la marcha de los vehiculos. El horario de servicio de venta
de carburantes sera el mismo para las estaciones de ambos sentidos. Si los servicios no
son equivalentes, se dispondra entre ambas un paso peatonal a distinto nivel.

En circunstancias especiales de topografia muy accidentada o cuando se prevea una
utilizacién reducida de las instalaciones, o por otras razones que lo justifiquen, se podra
situar una sola Area de Servicio a un lado de la carretera para servir a ambos sentidos
de circulacion, con la construccion de accesos en ambos sentidos y comunicacion de
vehiculos entre ambas margenes a distinto nivel, con caracteristicas adecuadas para su
utilizacién por vehiculos pesados conforme a la normativa sectorial vigente.

Articulo 25.

Distancia a los accesos mas proximos

a)

La distancia entre el final de un carril de aceleracién y el principio del carril de
deceleracion consecutivo serd como minimo de mil metros (1.000 m.). Si esto no fuese
posible, se unirdn ambos carriles de cambio de velocidad, debiendo tener el resultante
una longitud minima de ochocientos metros (800 m.). Cuando lo anterior no se pueda
cumplir, se proyectara una via colectora-distribuidora. Sobre dicha via
colectora-distribuidora la distancia entre el final del carril de deceleracién, o principio del
carril de aceleracion, y el ramal, nudo glorieta confluencia o bifurcacién mas préximo, sera
como minimo de doscientos cincuenta metros (250 m.) (figura 5).

b)
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La distancia entre el final de un carril de deceleracién y el principio del carril de
deceleracion consecutivo serd como minimo de ochocientos metros (800 m.). Cuando lo
anterior no se pueda cumplir se proyectara una via colectora- distribuidora. Sobre dicha
via colectora-distribuidora la distancia entre el final del carril de deceleracién y el
siguiente ramal, nudo, glorieta, confluencia o bifurcacién, serd como minimo de
doscientos cincuenta metros (250 m.), (figura 6).

<)

La distancia entre el final de un carril de aceleracion y el principio del carril de aceleracién
consecutivo no sera inferior a ochocientos metros (800 m.). Cuando lo anterior no se
pueda cumplir se proyectara una via colectora-distribuidora. Sobre dicha via
colectora-distribuidora la distancia entre el inicio del carril de aceleracion y el ramal,
nudo, glorieta, confluencia o bifurcacién previo, sera como minimo de doscientos
cincuenta metros (250), (figura 7).

FIGURA 5
AUTOBIETAKO LOTURAK - CONEXIONES EN AUTOVIAS
Bat bestearen ondoko sarrera eta irteeren arteko segurtasun distantzia
Distancia de seguridad entre entrada y salida consecutivas
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AUTOBIETAKO LOTURAK - CONEXIONES EN AUTOVIAS
Bat bestearen ondoko irteeren arteko segurtasun distantzia
Distancia de seguridad entre salidas consecutivas
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FIGURA 7

AUTOBIETAKO LOTURAK - CONEXIONES EN AUTOVIAS
Bat bestearen ondoke sarreren arteko segurtasun distantzia
Distancia de seguridad entre entradas consecutivas

CAPITULO

I1

En carreteras convencionales

Articulo 26.
Criterios
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Las Areas o Estaciones de Servicio se situaran en tramos con carencia de servicios
adecuados en calidad, accesibilidad, capacidad y numero, para facilitar el buen
funcionamiento de la circulacién y la comodidad de los usuarios. La eleccidon de la
ubicacidn se hara de forma que no perturbe la seguridad de la circulacién, sin problemas
medio ambientales y con la posibilidad de suministro y servicios exteriores.

Articulo 27.

Estudio de necesidades

Se tendra en cuenta: Que no existan tramos de longitud superior a 40 km. sin servicio de
suministro de carburantes, el Origen-Destino mayoritario del trafico; que en los
intervalos de 13 a 16 y 19 a 22 horas ese trafico mayoritario pueda disponer de
instalaciones de restauracion, la evolucién del trafico hasta el afio horizonte, las
intensidades de vehiculos pesados principalmente de autobuses y autocares, la
proximidad de nucleos importantes de poblacion para las instalaciones de alojamiento y
las areas de descanso de la carretera.

Articulo 28.

Zonas de servicio existentes

Se deberan considerar en el estudio de necesidades, justificadamente, las zonas de
servicio existentes o previstas (instalaciones de servicios de particulares ubicadas en
vias de servicio, nlcleos de poblacion, etc.), sefalizadas como tales, siempre que éstas
sean visibles desde la via, estén cercanas a la misma y tengan accesos coémodos que
faciliten su utilizacion.

Articulo 29.
Visibilidad

Se situaran en tramos con buena visibilidad que permita que sean vistas con suficiente
antelacién por el posible usuario.

Articulo 30.

Distancia entre Areas y/o Estaciones de Servicio

Se recomienda que la maxima distancia sea de 40 km.
Articulo 31.

Situacion relativa de las Areas y/o Estaciones de Servicio

En carreteras convencionales, las Areas o Estaciones de Servicio en cada margen de la
carretera deberan estar preferentemente enfrentadas. En todo caso se situara en
primer lugar la correspondiente al sentido de la marcha de los vehiculos.

El horario de servicio de venta de carburantes serd el mismo para las estaciones o areas
enfrentadas. Si los servicios de comercio y/o hosteleria no fuesen equivalentes, se
dispondra un paso peatonal a diferente nivel.

En circunstancias especiales de topografia muy accidentada o cuando se prevea una
utilizacién reducida de las instalaciones, o por otras razones que lo justifiquen, se podra
situar una sola Area o Estacidén de Servicio a un lado de la carretera para servir a ambos
sentidos de circulaciéon, con la construccion de accesos en ambos sentidos y
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comunicacion de vehiculos entre ambas margenes a distinto nivel, con caracteristicas
adecuadas para su utilizacién por vehiculos pesados conforme a la normativa sectorial
vigente.

En carreteras con IMD inferior 5.000 \{ehiculos, calculados con arreglo a los criterios del
articulo 14, se podra situar una sola Area o Estacién de Servicio a un lado de la carretera
para servir a ambos sentidos de circulacién dotando a la misma carriles centrales de
espera, para giros a la izquierda. Estos deberan permitir la detencién y almacenamiento
de los vehiculos que van a efectuar el giro.

Articulo 32.

Distancia a los accesos mas proximos

A los efectos de la presente normativa técnica solo se consideraran los accesos a viales
pavimentados que accedan a nucleos de poblacidén o dreas de actividad econdmica, que
puedan alcanzar una intensidad diaria de uso de 50 vehiculos.

La distancia minima de las Areas o Estaciones de Servicio a los accesos descritos en el
parrafo anterior sera de 300 metros, pudiendo reducirse a 200 metros en las carreteras
de las redes amarilla o gris.

Excepcionalmente, podra admitirse la implantacidén de Areas o estaciones de Servicio que
agrupen sus accesos con otros ya existentes siempre que suponga mejora en la
seguridad y funcionalidad de éstos y no conlleve limitaciones en su régimen de
utilizacion.

Articulo 33.

Cerramientos

El Area de Servicio se comunicara con el exterior Unicamente a través de la carretera. En
autopistas, autovias y vias rapidas, se dispondra cerramiento.

Se podra autorizar una conexién con el exterior para uso exclusivo de empleados y
suministradores del Area de Servicio. En este caso, tanto el ramal de servicio como el
eventual aparcamiento y zona de carga y descarga estaran separados fisicamente y de
modo permanente de las circulaciones destinadas al uso publico.

En Areas o Estaciones de Servicio enfrentadas en carreteras convencionales, se
colocaran vallas de cerramiento, barreras de seguridad, plantaciones o cualquier otra
medida, tendentes a disuadir a los usuarios del transito entre ambas areas.

Articulo 34.

Drenaje
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El drenaje de las aguas superficiales y profundas se realizara con los mismos criterios de
capacidad y disefio utilizados en la via principal. El vertido de las aguas recogidas y
canalizadas se efectuard directamente a cauces naturales sin interferir con los
dispositivos de eliminacion de aguas de la via principal. El drenaje de las aguas
contaminadas de la instalacion de servicios se construira independientemente del
drenaje de la carretera.

Articulo 35.

Firmes

Los carriles de cambio de velocidad, sus cufias y los tramos de transicion hasta las zonas
donde se ubican los servicios estaran dotados del mismo firme que la carretera.

Los aparcamientos y en general toda la superficie a que puedan tener acceso los
vehiculos seran pavimentados.

Los viales internos al Area o Estacion de Servicio se proyectardn conforme con las
normas vigentes de firmes y en los aparcamientos de vehiculos pesados se estudiara, en
cada caso, la utilizacién de firmes con tratamiento anticarburante.

Articulo 36.
Senalizacion

La sefalizacion vertical y horizontal se ajustara a la normativa vigente y tendra en
cuenta la existente en la via principal para no crear confusién en el usuario de la
carretera.

En las instalaciones destinadas a la venta de carburantes para locomocidn, si la distancia
a la siguiente estacidn de servicio es superior a veinticinco kildmetros (25 km.), se
dispondra un cajetin en la parte inferior de la sefal con esta distancia y el horario de
servicio. Si la distancia a la siguiente estacién de servicio es superior a cuarenta
kildbmetros (40 km.), aquella se presefializara a cinco kildémetros (5 km.), situando en la
parte superior de la sefial un cajetin con esta distancia y el horario de servicio.

Las senales informativas de servicios sélo se admitiran cuando se refieran a actividades
0 negocios Utiles para el usuario de la carretera y poco frecuentes. Sélo podra colocarse
una sefial por cada servicio en cada sentido de circulacién y a una distancia no superior a
3 kildmetros del lugar donde se preste el mismo y de 1 kildmetro del acceso exclusivo o
principal de aquel. Ademas podra colocarse una sefial de direccidn en el punto de la
carretera de donde parta el acceso exclusivo o principal para este servicio.

En el caso de existencia de varios servicios, la Administracion podra ordenar la unificacion
de sefiales.

Las sefales que se coloquen, que deberdn ajustarse en todo caso a los modelos
oficiales, en ningln caso podran servir para realizar publicidad aunque sea encubierta y
no se admitira ni siquiera que figure el nombre del particular o razén social del
establecimiento, negocio o actividad.

La presefializacion de estaciones y areas de servicio se ajustara en cuanto a distancias
a su normativa especifica.

Articulo 37.

Barreras de seguridad y balizamiento
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Todos los obstaculos motivados por la instalacion de servicios que pudieran suponer un
aumento de la peligrosidad de la carretera, en particular, los baculos situados en las
margenes de los accesos, deberan disponer de barreras de seguridad del tipo
predominante en la carretera segln las normas vigentes.

En cuanto a balizamiento, se colocaran captafaros preferentemente o hitos reflectantes
en los viales de aceleracién y deceleracidon y en los viales interiores del area.

Articulo 38.

Energia eléctrica e iluminacion

Las Areas y Estaciones de Servicio dispondran obligatoriamente de suministro eléctrico
mediante acometida a la red de distribucidn. Dispondran también de un grupo
electrégeno de acoplamiento automatico en caso de averia para suministro de la
iluminacién de emergencia, surtidores y red de alarma en su caso. Sera obligatoria la
iluminacién de los viales de entrada y salida al area mediante lamparas no
deslumbrantes (cut-off) y de coloracién diferenciada respecto a la via principal en el caso
de que ésta dispusiese de iluminacion.

En ningln caso la iluminacidon producira deslumbramientos a los usuarios de la carretera.
Articulo 39.

Impacto ambiental

En toda Area de Servicio se dispondran zonas verdes y de descanso.

En las Areas y Estaciones de Servicio todos los taludes y superficies en tierras seran
revegetados. No son admisibles vertidos de liquidos a cauces naturales sin un
tratamiento previo. No es admisible el almacenamiento al aire libre de residuos sélidos,
que deberan ser periddicamente trasladados a vertederos autorizados.

Las Areas y Estaciones de Servicio se disefiarédn de forma que resulten bien integradas
en el medio ambiente zonal y sus peculiaridades histdricas, geograficas y climaticas. En
consonancia con un entorno rural abierto predominaran las dimensiones horizontales
sobre las verticales y se proyectaran espacios diafanos de amplitud generosa entre
partes del area funcionalmente distintas (para repostar o para esparcimiento)
disponiendo ademas aparcamientos diferenciados.

Salvo excepciones justificadas por la particularidad de su uso, las edificaciones seran de
una o dos plantas como maximo y en los paramentos vistos se utilizara piedra o ladrillo
con preferencia a paneles prefabricados. En todo caso se procurara el empleo de
materiales de construccion tradicionales y usuales en la zona.

Los espacios libres que no tengan uso especifico se reforestaran con especies arboreas
autéctonas. Las especies herbaceas y tapizantes se seleccionaran con criterios estéticos
y teniendo en cuenta su persistencia y facilidad de mantenimiento.

Se proyectaran las medidas correctoras de impacto ambiental, en particular de ruidos y
deslumbramientos.

Articulo 40.

Uso y conservacion

Gipuzkoa 5/3/2010



@.LA LEY

una empresa Wolters Kluwer P&gina 37de 38

El uso, propio de su naturaleza, tanto de las instalaciones y servicios de aseos y
aparcamientos como la de las zonas para descanso y juegos infantiles sera libre, sin
perjuicio de su sujecidon a normas aplicables sobre circulacidon y seguridad, ademas de
cumplir la normativa vigente en relacion con su utilizacién por personas afectadas por
minusvalias.

Los concesionarios de los servicios quedan obligados a conservar y mantener en
perfecto estado todos los elementos funcionales del area y a cuidar del buen orden y
funcionamiento de los servicios.

Articulo41.

Inclusiéon de elementos funcionales en carreteras de Ila red de interés preferente y
de la red basica

1.

En los proyectos de construccion y en los proyectos previos de carreteras relativos a la
red de interés preferente (red roja) o a la red basica (red naranja) se podran incluir la
localizacion y accesos de las areas de servicio como elementos funcionales de aquellas.

2.

Si con posterioridad a los proyectos citados en el apartado anterior, o en carreteras
existentes incluidas en las citadas redes, se justificase la necesidad de un area de
servicio, se modificara el proyecto o se redactara uno nuevo que se sometera a
informacion publica y se tramitara conforme a lo previsto en el articulo 21 de la Norma
Foral 17/1994, de 25 de noviembre, incluyendo su localizacién, accesos e instalaciones.

Articulo 42.

Contenido del proyecto

El proyecto debera contener las especificaciones establecidas en la Norma Foral
17/1994, de 25 de noviembre, de Carreteras y Caminos de Gipuzkoa.

El proyecto de construccién definira la situacién de los edificios e instalaciones, el trazado
de los accesos, la senalizacién, el firme, el drenaje, la iluminacién, la ornamentaciéon y
analizara las caracteristicas de la carretera a la que se pretende acceder, tales como
trazado en planta, alzado y seccidn, visibilidad disponible, sefializacién, existencia de
otros accesos o vias de servicio en un ambito no inferior a 500 metros antes y después
de los accesos. Contendra también un estudio del trafico en el acceso de acuerdo a los
criterios sefialados en el articulo 14. Se incluird la delimitacién expresa del dominio
publico y de la zona de proteccidén y la situacién relativa de los edificios e instalaciones.

Articulo43.

Previsiones
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Los proyectos deberan tener en cuenta los planes o proyectos de ampliacion o variacién
de la carretera previstos por la Diputacién Foral de Gipuzkoa para un periodo de 10 afios
en la zona donde se pretenda construir el acceso, la via de servicio o la instalacion de
servicios.

Articulo 44.

Firma del proyecto

El proyecto de accesos, via de servicio e instalaciones de servicios estara suscrito por
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos o Ingeniero Técnico de Obras Publicas, de
acuerdo con sus respectivas competencias, todo ello sin perjuicio de las facultades de
otros profesionales para proyectar elementos concretos de las instalaciones.

Articulo 45.

Informacion y consulta

Con caracter previo a las solicitudes de autorizacion de accesos e instalaciones de
servicios a los que se refiere la presente normativa técnica, los interesados recabaran
los informes establecidos en el Decreto Foral 28/2001, de 20 de marzo.

La presente normativa técnica no afecta a la vigencia de las normas técnicas de
proyecto y de ejecucidon de obras y a las de sefializacion, trafico y seguridad vial de
obligado cumplimiento en Gipuzkoa en virtud de tratados internacionales o de leyes
del Estado o la Comunidad Auténoma.
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