DOCUMENTACION PARA INICIO DE LA EVALUACIC’)N, DE IMPAC TO AMBIENTAL
SIMPLIFICADA DEL PROYECTO PARA LA REALIZACION DEL T RAMO JAIZUBIA-
AMUTE (01 012F) PARA BICICLETAS Y VIANDANTES.

De acuerdo con lo dispuesto en el articulo 7.2 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacién ambiental, los proyectos no incluidos en sus anexo | y Il que puedan afectar de
forma apreciable, directa o indirectamente, a espacios protegidos Red Natural 2000 seran
objeto de una evaluacion de impacto ambiental simplificada.

Dado que el tramo Jaizubia-Amute para bicicletas y viandantes se proyecta en las
inmediaciones de la Zona Especial de Conservacion (ZEC) ES 2120018 “Txingudi-
Bidasoa” y de la Zona de Especial Proteccién para las Aves (ZEPA) ES0000243
“Txingudi”, se presenta la siguiente documentacién de cara a que el érgano ambiental
formule el informe de impacto ambiental en el que determine si el proyecto va a tener o no
efectos significativos sobre el medio ambiente y sobre los elementos que motivaron la
designacion de esos espacios de la Red Natura 2000 y sus objetivos de conservacion.

Esta documentacion, de caracter preliminar, tiene el objetivo fundamental de facilitar la
incorporacion al proyecto, precisamente antes de que éste se redacte, de aquellos
aspectos ambientales que surjan durante el andlisis y consultas que tiene que hacer el
organo ambiental. En este sentido, el proyecto del tramo Jaizubia-Amute para bicicletas y
viandantes contara, en todo caso, con un estudio de impacto ambiental de cara a permitir
la profundizacion del andlisis y la integracion de las variables ambientales en la redaccién
del propio proyecto.

DEFINICION DE LAS CARACTERISTICAS Y UBICACION DEL PROYECTO.

El vial peatonal-ciclista (ver planos) seguird un trazado de unos 1.400 m entre la rotonda
del hospital de Bidasoaldea y el barrio de Amute de forma paralela y contigua a las
carreteras GI-636 y GI-638 (en sus margenes izquierda, sentido a Hondarribia), las cuales
conforman el limite sur de la ZEPA. El vial contar4 con una anchura de 4 m, por lo que
para su construccién se plantea la ampliacion de la plataforma de las propias carreteras
en la casi totalidad de su trazado. Esto conformara algunos terraplenes de pequefia altura
con una base maxima de 5-6 m de anchura en algin punto, y la ejecucion de 3
estructuras de fabrica para atravesar las pequefas regatas existentes.

ALTERNATIVAS CONTEMPLADAS Y JUSTIFICACION DE LA SOLUCION ADOPTADA.

El proyecto desarrolla el trazado recogido en el Plan Territorial Sectorial de Vias Ciclistas
de Gipuzkoa, y es la continuacién l6gica y natural para interconectar la pasarela peatonal-
ciclista que ya se ha ejecutado en la rotonda del hospital de Bidasoaldea, con el tramo de
bidegorri existente también en la margen izquierda de la interseccion de Amute y de la
carretera GI-638 a su paso por ese barrio.

La alternativa de plantear la conexion ciclista y peatonal por la margen derecha (sentido a
Hondarribia) de las carreteras GI-636 y la GI-638 implica inconvenientes funcionales
importantes al tener que atravesar el enlace existente entre esas dos carreteras y la
propia interseccion de Amute, sin que se haya observado que esta opcion implique
menores afecciones ambientales que la recogida en el PTS de Vias Ciclistas, y que ahora
Se propone concretamente.

EFECTOS AMBIENTALES MAS IMPORTANTES

Vegetacion.

En la zona que ocuparia la plataforma peatonal y ciclista (unos 5.500 m?) se localizan los
siguientes habitats y formaciones vegetales principales:
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» Espacios antropizados o semiantropizados: zonas urbanizadas y zonas ruderales
asociadas a los bordes de las carreteras y de las zonas urbanizadas, con habitats
Eunis correspondientes a J.4.1 (Vegetacion asociada a terrenos asfalticos) y J.4.2
(Redes de carreteras) y J.4.6 (Otros habitats artificiales).

* Zonas correspondientes a jardines y parques (Habitats Eunis 1.2) y a terrenos arados y
huertas (Habitats Eunis 1.1). Estas formaciones y las del anterior punto, representan,
con mucha diferencia, el % mas elevado de las distintas superficies de vegetacion
afectadas.

» Zonas de borde del prados pobres de siega de baja altitud (habitat 6510).

» Entre la caseta de bombeo y la zona del colegio de Uliazpi (tramo de unos 250 m) hay
pequefias manchas de vegetacion arbustiva y arbdéreas que cuentan con algunos
ejemplares de sauces, frenos, robles y setos de especies autoctonas, mezclados con
otros ejemplares especies aloctonas (platanos, etc.).

» En las zonas del cruce de las regatas se observan juncos, carrizos y tamarix, asi como
algun ejemplar de Bacharis.

Por tanto, la vegetacion directamente afectada por la plataforma estd ampliamente
dominada por comunidades vegetales ruderales-nitréfilas ligadas a las zonas de huertas,
cultivos, zonas urbanizadas, suelos removidos y vias de comunicacion. En principio, y con
la excepcion de la muy baja afeccidn superficial y ecotonal al habitat 6510, no se afecta a
ningun otro tipo de habitat de interés comunitario. Asimismo, la afeccion a la vegetacion
de interés se circunscribe a algunos ejemplares arbéreos y arbustivos de especies
autdctonas en situacién ecogeografica igualmente de borde, y mezclados con aléctonas.

Fauna.

Por lo que se refiere a la fauna la zona de Txingudi adquiere especial relevancia por una
alta diversidad de aves existentes (fundamentalmente paseriformes -currucas, carricerin,
tordal, pechiazul, escribano, etc.-, limicolas -espatula, avoceta, ciglefiuela, corregimos,
avetoro, garza, garcilla, martinete, etc.-, marismefas -polluelas, buscarlas, pintojas, etc.-,
acuaticas -gaviotas, cormoranes, somormujos, ansares, etc.- y algunas rapaces
migradoras -aguila pescadora, aguilucho lagunero, etc.-, que cuentan con diversos grados
de proteccion) por la disponibilidad de recursos troficos en las zonas marismefas,
aledafas a la franja por la que transcurriria la plataforma peatonal ciclista.

En el ecosistema acuético la especie mas relevante es el pez espinoso, catalogado como
vulnerable, que ocupa canales y pozas de algunos de los efluentes de la regata Jaizubia.
La zona de Txingudi también alberga algunos nucleos poblacionales de anfibios como el
sapo corredor, que esta catalogado como vulnerable.

La plataforma, por su situacion paralela y contigua a las carreteras existentes, y por las
caracteristicas y superficies de los habitats y formaciones vegetales directamente
implicadas en su trazado, no afectaria de forma significativa a ningun area de nidificacién,
reproduccion, alimentacion y/o descanso de las especies faunisticas mas interesantes
resefiadas.

Paisaje.
Perteneciente a la cuenca visual de Irun, se trata de un espacio ubicado en dominio

geomorfoldgico fluvial, sobre fondo ondulado y pies vertientes, estructurado por la regata
Jaizubia. Los elementos méas preponderantes del paisaje circunscritos al area de
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actuacion son las dos carreteras y los usos existentes contiguos a estas (estacion de
bombeo, colegio Uliazpi), las zonas ajardinadas, los prados, los cultivos y las huertas
localizadas en las inmediaciones, y la propia regata de Jaizubia y su zona marismefa.

En conjunto se trata de un entorno muy variable, de elementos rurales/naturales y
urbanos, con un uso de suelo mixto, con zonas de transicion. Por tanto tiene una calidad
paisajistica media, y una fragilidad media-baja, debido, fundamentalmente a que la
presencia de las carreteras por las que transcurrira la plataforma ciclista peatonal de
forma paralela permiten su integracion paisajistica y la absorcion de los impactos que a
este respecto genera.

Espacios Protegidos.

Por lo que se refiere a la Red Natura 2000, la plataforma ciclista peatonal coincide de
forma tangencial y paralela en el propio limite de la Zona Especial de Conservacion ZEC
ES2120018 Txingudi-Bidasoa a lo largo Unicamente en 70 m de su trazado, e, igualmente
de forma tangencial y paralela en el propio limite de la Zona de Especial Proteccion para
las Aves ZEPA ES0000243 Txingudi (incluido también como humedal Ramsar) a lo largo
practicamente de todo su trazado, excepto en la zona del colegio de Uliazpi. Esta misma
circunstancia se da en relacion con los limites del Plan Especial de Proteccién y
Ordenacion de los Recursos Naturales de Txingudi.

Teniendo en cuenta lo especificado en los anteriores apartados de vegetacion y fauna, se
considera que la plataforma ciclista peatonal no afecta de forma apreciable y significativa
a ninguno de los habitats y especies de interés comunitario que se han considerado como
elementos clave de gestion de la ZEC Txingudi-Bidasoa y de la ZEPA Txingudi
relacionados en el documento de medidas de conservacién de esos espacios (apartado 3)
y en su cartografia asociada. Por tanto, no se causaria ningun perjuicio a la integridad de
esos espacios de la Red Natura 2000 en relacion con los objetivos de su conservacion
favorable.

Unicamente al paso de 2 de las 3 regatas se afecta al dominio publico maritimo terrestre.

Hidrologia.

El ambito no esta incluido como acuifero en el mapa Hidrogeoldgico del Pais Vasco, y
esta caracterizado por una permeabilidad alta para las litologias de depdsitos aluviales y
aluvio-coluviales, y baja para la alternancia de margas y calizas arenosas existentes en la
zona. Todo el &mbito presenta una vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos de muy
baja, o baja.

Por lo que se refiere a la inundabilidad, segun la cartografia de URA, excepto al &mbito
del colegio Uliazpi, la mayor parte se situaria sobre zonas con un periodo de retorno de 10
afnos.

La red hidrolégica pertenece a la subcuenca del Jaizubia, cuya superficie es de 29 km?.

La plataforma atraviesa tres pequefia regatas afluentes al Jaizubia por la izquierda, cuyas
cabeceras se encuentra en la zona de Zubieta. Segun los datos de la red de seguimiento
de las aguas superficiales de la CAPV, la masa de agua correspondiente a la regata
Jaizubia se encuentra en estado ecoldgico bueno, es decir que sus caracteristicas se
desvian ligeramente de las condiciones 6ptimas, pero presenta deficiencias en cuanto a
factores morfol6gicos (encauzamientos, corte por carretera, etc.).

Como se ha comentado, la plataforma ciclista-peatonal atravesara las regatas a través de
3 estructuras de fabrica.



Ruido.
En el area de estudio se detectan como fuentes sonoras mas significativas las
provenientes de las carreteras la GI-636 y GI-638. Debido a que la plataforma ciclista-

peatonal transcurre de forma paralela y contigua a esas carreteras, los niveles sonoros
son significativos.

Patrimonio Cultural.

En el area directa de actuacion no se encuentran elementos del patrimonio cultural
protegido.

Suelos potencialmente contaminados.
Segun el inventario de suelos que soporten o han soportando instalaciones
potencialmente contaminantes del suelo (Decreto 165/2008) no hay emplazamientos que

se vean afectados directamente por el trazado de la plataforma ciclista-peatonal.

MEDIDAS PROTECTORAS Y CORRECTORAS.

Se exponen a continuacion las principales medidas preventivas, correctoras o
compensatorias que, segun el andlisis de detalle que se efectle durante la redaccién del
proyecto de construccion, podrian, llegado el caso, establecerse para minimizar los
impactos ambientales identificados.

Estas medidas deberan adecuarse a las caracteristicas del entorno, los elementos de
mayor sensibilidad identificados en el ambito, asi como a los principales impactos que se
prevean.

Las medidas que preliminarmente se proponen son las siguientes:
Medidas para atenuar el impacto sobre la vegetacion

* Se jalonaran los limites de obra para impedir la afeccion sobre la vegetacion de zonas
proximas en fase de obras.

* Se marcaran aquellos pies arbéreos que formen parte de la vegetacion de interés y
gue pueden ser mantenidos en fase de obras.

* Se instauraran mecanismos para impedir la colonizacion de especies invasoras.

» Los cruces sobre las regatas se disefiaran priorizando el mantenimiento de ejemplares
de vegetacién de interés.

» Se cerrara el paso de fauna a la zona de obras, a fin de evitar la afeccidn directa sobre
ejemplares.

* Se estudiara el establecimiento de barreras para evitar el paso masivo de los usuarios
de la via ciclista peatonal a las zonas protegidas en fase de explotacién.

» Se disefiard un programa de revegetacion tendente a reincorporar la vegetacion
climética de la zona.

Medidas para atenuar el impacto paisajistico.

» El Proyecto de Construccion contard, de forma coordinada con el programa de
revegetacion, con un programa de restauracion paisajistica, donde se recojan las
actuaciones contempladas para la integracion de la nueva obra en el entorno, ademas
del pliego de condiciones en las que deban desarrollarse las mismas.

Medidas para minimizar la afeccion del balance det ierras.
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» Las tierras de mayor capacidad se acopiaran en silos que no excedan los dos metros
de altura, para evitar su compactacion. Estas mismas tierras seran empleadas para la
ejecucion de los rellenos necesarios, cuando sea el caso.

« En caso de prolongarse la duracion del acopio, estas tierras se voltearan e
hidrosembraran con las mismas especies con las que posteriormente se realizaran las
actuaciones de revegetacion.

» Los sobrantes generados como resultado de la ejecucion del proyecto se gestionaran
de acuerdo al Decreto 49/2009, de 24 de febrero, por el que se regula la eliminacion
de residuos mediante depdsito en vertedero y la ejecucion de rellenos.

Medidas para atenuar el incremento del consumo de r  ecursos y generacion de
residuos.

* Los residuos generados en la fase de obras se gestionaran, de forma general, de
acuerdo a la Ley 10/1998, de 21 de abril.

» La recogida de residuos en obra se realizara mediante envases etiquetados, que
posteriormente se depositaran en zonas previamente designadas a este uso,
convenientemente impermeabilizadas, sobre solera de hormigon, bajo cubierta y de
forma que se garantice la recogida selectiva de los mismos.

- Se tomaran las medidas necesarias para evitar vertidos accidentales de carburantes,
aceites y otros compuestos toxicos.

SEGUIMIENTO Y CONTROL.

Se disefiara un Plan de Vigilancia Ambiental con objeto de:

» Verificar la evolucion y alcance de los impactos producidos.

» Comprobar que los impactos producidos por la obra son los previstos y a su vez
detectar posibles impactos no previstos, para aplicar las medidas correctoras que
se estimen precisas.

 Comprobar la adecuada implantacion y la eficacia de medidas correctoras
propuestas y establecer nuevas medidas en caso de que las medidas propuestas
no sean suficientes.

» Asesorar a la Direccion de Obras en aspectos ambientales del proyecto.

El control ambiental de la obra la realizara a través de un técnico competente en materia
ambiental, que realizara visitas periddicas. Asimismo este técnico realizara una asistencia
extraordinaria en funcion del avance de las obras, cuando las actuaciones que se estén
desarrollando asi lo requieran.

Las actuaciones de control y seguimiento que compongan el mencionado Plan de
Vigilancia Ambiental deberan asegurar el control de la aplicaciéon de las medidas
preventivas, correctoras y compensatorias incluidas en el Estudio de Impacto Ambiental.
El Programa de Vigilancia estara adaptado, por tanto, a los principales impactos
identificados en la ejecucion y explotacion del proyecto, asi como a las medidas
preventivas, correctoras y compensatorias propuestas para su minimizacion.
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Bidegorri Jaizubia-Amute
[[]]]]] Limites ZEC Txingudi-Bidasoa
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