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ANOETAN, ITURTXULO KALEA ETA HERNIALDEKO 
ERREPIDEAREN ARTEKO BIDEGURUTZEAN TRAFIKO 

AZTERKETA 
 

 

1. SARRERA 

Plan Orokorrak, “A14-LASARBE” eremuan, eraikita daudenez gain beste 120 etxebizitza 
aurreikusten ditu. 

Plangintzak bide sare bat proposatzen du, zeinetatik kale bat azken promozioari lotu zaio. 
Promozioa martxan jartzeko unea iritsi delarik, udalak kale berri honen beharra zalantzan jarri 
du, inguruaren kalterako dela iritzirik. Batez ere, eskola eta erdigunearen artean aisialdirako 
geratu den eremua erdibituko lukeelako. 

Trafikoaren ikuspuntutik, kale berririk gabe plangintza aurrera eraman litekeen ziurtatzeko, 
Endara Ingenieritzari txosten bat idatzi dezala eskatu dio.  

 

2. METODOLOGIA 

Lehenik eta behin gaur egun Iturtxulo kalea eta Hernialdeko errepidearen arteko bidegurutzean 
dagoen trafikoa neurtu da. Horretarako puntako orduan (7:15etatik 9:45 arte) eskuzko 
kontaketak egin dira. Kontaketak ordutegi horretan gauzatzearen arrazoia, Iturtxulo kalea 
sartzeko baino irteteko gehiago erabiltzen dela da, Solkorre kalea noranzko bakarrekoa 
izateagatik. 

Gaur egungo trafikoa neurtu ondoren, plangintzak aurreikusitako etxebizitzek eragingo luketena 
kalkulatu da, gaur egungo tasan (ibilgailu/etxebizitza) oinarriturik. 

Programa baten laguntzaz gaur egun eta etxebizitza berriekin bidegurutzeak izango duen 
gaitasuna kalkulatu da. 
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3. KONTAKETAK 

Neurketak 2021eko irailaren 16ean egin ziren, goizeko 7:15etatik 9:45ak arte. 

 

Hernialdeko errepideko bi noranzkoetan (A1 eta B1) eta bidegurutzean sartu (A2 eta B2) eta 
ateratzen zen (C1 eta C2) trafikoa kontatu zen, ibilgailu arinak eta astunak1 bereiziz. Oinezkoak 
ere kontatu ziren. Puntako orduan 22 pertsonak gurutzatu zuten zebra bidea. 

*PHF: Puntako orduan, bataz besteko ordu laurdenaren eta puntako ordu laurdenaren arteko erlazioa. 
Gaitasuna kalkulatzeko programak eskatzen duen datu bat da. 

 
1 Ibilgailu astunak: “horrela deitzen dira: 3 t baino karga handiagoa eraman dezaketen eta 4 gurpil baino 
gehiago dituzten atoirik gabekoak; atoi bat edo gehiago dituzten kamioiak; artikulatuak; ibilgailu bereziak 
eta 9 toki baino gehiago dituzten ibilgailuak”, (Norma de Firmes 6.1 y 2-IC_1989). 
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4. GARAPEN BERRIAK ERAGINDAKO TRAFIKOA 

“A14-LASARBE” eremuan aurreikusitako garapenak trafiko gehigarri bat eragingo du. Balio hau 
trafiko azterketa idazteko egin diren neurketetan bildutakoei gehitu beharko zaio. 

Plangintzak, gaur egun eraikita daudenez gain beste 148 etxebizitza aurreikusten ditu. Hauetatik 
28 jada eraikita baina okupatu gabe. 

Gaur egun 180 etxebizitzetako bizilagunek erabiltzen dute Iturtxulo kalea etxetik kanpora 
motordun ibilgailuetan egiten dituzten bidaietan.  

Puntako orduan 100 ibilgailu irten ziren Iturtxulotik Hernialdeko Errepidera: 81 San Juan 
kalerantz (C1) eta 19 Hernialderantz (C2). Beraz etxebizitza bakoitzeko 0,56 irteera eragiten ditu 
gaur egun. 

Sarrerei dagokionez, 28 kontatu ziren: 23 San Juan kaletik (B2) eta 5 (A2) Hernialdetik. 

Eskema batean aipatu balioak irudikatu dira (trafiko arina eta astuna batuta daude):  

 

Garapena osatzeko 148 etxebizitza falta dira. Gaur egungo tasa bera aplikatuz, 82 irteera 
gehiago lirateke: 67 San Juan kalerantz (C1) eta 15 Hernialderantz (C2).  

Sarrerak berriz 23 gehiago lirateke: 19 San Juan kaletik (B2) eta 4 (A2) Hernialdetik. 

Aipatu etxebizitzetako bizilagunek herritik ateratzeko Iturtxulo kalea erabiliko dutenez, atal 
honetan kalkulatu diren balioak, neurtutakoei gehitu ezkero, honela geratuko mugimenduen 
eskema:  
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5. BIDEGURUTZEAREN GAITASUNA 

Aurreko ataletan jasotako datuak erabiliz bidegurutzearen egungo gaitasuna eta etorkizunean, 
148 etxebizitza berriak okupatzean izango duena aztertuko dira. Jarraian emaitza guztiak 
arrazoitu eta laburtzen dira. Txostenaren eranskinean kalkuluen emaitza guztiak ikus daitezke. 

Bidegurutze honen zerbitzu maila Floridako Unibertsitateak garatutako McTrans HCS2000, 4.1c 
bertsioarekin kalkulatu da. 

5.1. Gaur egungo egoera 

Gaur egungo egoeran ordu puntan mugimendu bakoitza egiten duen ibilgailu kopurua ondoko 
eskeman jaso da: 
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Balio horiekin, puntako PHF faktorea, pisutsuen kopurua eta beste zenbait aldagai erabiliz 
programak zerbitzu maila kalkulatu du, hau da bidegurutzearen egokitasuna.  

Atik Frako eskala batean2 zerbitzu maila B da. Ordu puntan Iturtxulo kaletik irteten diren bataz 
besteko atzerapena 11,6 segundo/ibilgailuko da. 

Emaitza honek kontaketa egin zenean ikusitakoa baieztatzen du. 

 

5.2. Garapen berriarekin 

Laugarren atalean (4. Garapen berriak eragindako trafikoa) kalkulatu diren balioak programan 
sartu dira:  

 

Atik Frako eskala batean zerbitzu maila B izango litzateke. Ordu puntan Iturtxulo kaletik irteten 
diren bataz besteko atzerapena 14,3 segundo/ibilgailuko bilakatuko litzateke. 

Emaitza honek kontaketa egin zenean ikusitakoa baieztatzen du. 

 

6. ONDORIOAK 

• Plangintzak aurreikusten dituen etxebizitza guztiak okupatzen direnean, Iturtxulo kalean 
trafikoa %67 haziko dela aurreikusi da. 

• Puntako orduan Iturtxulo kaletik 182 ibilgailu irtengo dira: 148 San Juan kalerrantz eta 
34 Hernialderantz. 

• Puntako orduan 51 ibilgailu sartuko dira Hernialdeko errepidetik Iturtxulo kalera: 42 San 
Juan kaletik eta 9 Hernialdetik. 

• Beraz, puntako orduan Iturtxulotik 233 ibilgailu igaroko dira (bi noranzkoen batura). 
Balio hau bizitegi-gune bateko kale batentzako egokia da. 

 
2 Trafiko azterketetan erabili ohi den eskala da. 
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• Bidegurutzearen gaitasuna nahikoa da plangintzak aurreikusten dituen etxebizitza 
berriek eragingo duten trafiko gehigarria jasateko. Zerbitzu maila mantendu egiten da 
eta puntako orduan atzerapena 3 segundo gehiagokoa (%23) besterik ez da.   

Txosten honetan jasotako emaitzetan oinarrituta, garapen berriak Iturtxulo kalean trafikoa 
areagotuko baluke ere, ez lukeela modu esanguratsuan eragingo ondorioztatu da.  

Beraz, plangintzak aurreikusten duen kale berria ez litzateke beharrezkoa izango trafikoaren 
ikuspuntutik. 

Bestalde, bidegurutzea hobetze aldera, San Juan kaletik Iturtxulora sarrera zabaltzea 
proposatzen da. Gaur egun Hernialdera duen irteera bezala, hau da bidegurutzea simetrikoa 
bihurtuz. 
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              HCS2000: Unsignalized Intersections Release 4.1c                 
                                                                               
_______________________TWO-WAY STOP CONTROL SUMMARY___________________________ 
                                                                               
Analyst:                                                                       
Agency/Co.:           ENDARA                                                   
Date Performed:       21/09/2021                                               
Analysis Time Period: 7:15-9:45                                                
Intersection:                                                                  
Jurisdiction:                                                                  
Units: U. S. Metric                                                            
Analysis Year:        2021                                                     
Project ID:  EGUNGO EGOERA                                                     
East/West Street:     HERNIALDEKO ERREPIDEA                                    
North/South Street:   HIRUTXULO                                                
Intersection Orientation: EW                 Study period (hrs):  2.75         
                                                                               
______________________Vehicle Volumes and Adjustments_________________________ 
Major Street:  Approach        Eastbound              Westbound                
               Movement     1      2      3     |  4      5      6             
                            L      T      R     |  L      T      R             
______________________________________________________________________________ 
Volume                             59     23       5      74                   
Peak-Hour Factor, PHF              0.42   0.41     0.42   0.56                 
Hourly Flow Rate, HFR              140    56       11     132                  
Percent Heavy Vehicles             --     --       0      --     --            
Median Type           Undivided                                                
RT Channelized?                                                                
Lanes                              1    0             0   1                    
Configuration                          TR              LT                      
Upstream Signal?                   No                     No                   
______________________________________________________________________________ 
Minor Street:  Approach        Northbound             Southbound               
               Movement     7      8      9     |  10     11     12            
                            L      T      R     |  L      T      R             
______________________________________________________________________________ 
Volume                      81            19                                   
Peak Hour Factor, PHF       0.81          0.53                                 
Hourly Flow Rate, HFR       99            35                                   
Percent Heavy Vehicles      1             6                                    
Percent Grade (%)                  0                      0                    
Median Storage                                                                 
Flared Approach:  Exists?          No                                          
                  Storage                                                      
RT Channelized?                                                                
Lanes                          0        0                                      
Configuration                      LR                                          
______________________________________________________________________________ 
                                                                               
__________________Delay, Queue Length, and Level of Service___________________ 
Approach            EB     WB        Northbound            Southbound          
Movement            1      4   |  7      8      9    |  10     11     12       
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Lane Config                LT  |         LR          |                         
______________________________________________________________________________ 
v (vph)                    11            134                                   
C(m) (vph)                 1339          678                                   
v/c                        0.01          0.20                                  
95% queue length           0.02          0.74                                  
Control Delay              7.7           11.6                                  
LOS                         A             B                                    
Approach Delay                           11.6                                  
Approach LOS                              B                                    
______________________________________________________________________________ 
                                                                               
                                                                               
                                                                               
             HCS2000: Unsignalized Intersections Release 4.1c                  
                                                                               
                                                                               
                                                                               
                                                                               
                                                                               
                                                                               
Phone:                                        Fax:                             
E-Mail:                                                                        
                                                                               
______________________TWO-WAY STOP CONTROL(TWSC) ANALYSIS_____________________ 
                                                                               
Analyst:                                                                       
Agency/Co.:           ENDARA                                                   
Date Performed:       21/09/2021                                               
Analysis Time Period: 7:15-9:45                                                
Intersection:                                                                  
Jurisdiction:                                                                  
Units: U. S. Metric                                                            
Analysis Year:        2021                                                     
Project ID:  EGUNGO EGOERA                                                     
East/West Street:     HERNIALDEKO ERREPIDEA                                    
North/South Street:   HIRUTXULO                                                
Intersection Orientation: EW                 Study period (hrs):  2.75         
                                                                               
________________________Vehicle Volumes and Adjustments_______________________ 
Major Street Movements      1      2      3      4      5      6               
                            L      T      R      L      T      R               
______________________________________________________________________________ 
Volume                            59     23     5      74                      
Peak-Hour Factor, PHF             0.42   0.41   0.42   0.56                    
Peak-15 Minute Volume             35     14     3      33                      
Hourly Flow Rate, HFR             140    56     11     132                     
Percent Heavy Vehicles            --     --     0      --     --               
Median  Type          Undivided                                                
RT Channelized?                                                                
Lanes                             1    0           0   1                       
Configuration                         TR            LT                         
Upstream Signal?                  No                   No                      
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______________________________________________________________________________ 
Minor Street Movements      7      8      9     10     11     12               
                            L      T      R      L      T      R               
______________________________________________________________________________ 
Volume                     81            19                                    
Peak Hour Factor, PHF      0.81          0.53                                  
Peak-15 Minute Volume      25            9                                     
Hourly Flow Rate, HFR      99            35                                    
Percent Heavy Vehicles     1             6                                     
Percent Grade (%)                 0                    0                       
Median Storage                                                                 
Flared Approach:  Exists?         No                                           
                  Storage                                                      
RT Channelized                                                                 
Lanes                         0        0                                       
Configuration                     LR                                           
______________________________________________________________________________ 
                                                                               
______________________Pedestrian Volumes and Adjustments______________________ 
Movements                    13     14     15     16                           
______________________________________________________________________________ 
Flow (ped/hr)                0      0      22     0                            
Lane Width (m)               3.6    3.6    3.6    3.6                          
Walking Speed (m/sec)        1.2    1.2    1.2    1.2                          
Percent Blockage             0      0      2      0                            
______________________________________________________________________________ 
                                                                               
_____________________________Upstream Signal Data_____________________________ 
                 Prog.    Sat   Arrival   Green  Cycle   Prog.   Distance      
                 Flow     Flow   Type     Time   Length  Speed   to Signal     
                 vph      vph             sec     sec     kph     meters       
______________________________________________________________________________ 
S2  Left-Turn                                                                  
    Through                                                                    
S5  Left-Turn                                                                  
    Through                                                                    
______________________________________________________________________________ 
                                                                               
Worksheet 3-Data for Computing Effect of Delay to Major Street Vehicles        
______________________________________________________________________________ 
                                           Movement 2     Movement 5           
______________________________________________________________________________ 
Shared ln volume, major th vehicles:                        132                
Shared ln volume, major rt vehicles:                        0                  
Sat flow rate, major th vehicles:                           1700               
Sat flow rate, major rt vehicles:                           1700               
Number of major street through lanes:                       1                  
______________________________________________________________________________ 
                                                                               
Worksheet 4-Critical Gap and Follow-up Time Calculation                        
______________________________________________________________________________ 
Critical Gap Calculation                                                       
Movement          1      4      7      8      9     10     11     12           
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                  L      L      L      T      R      L      T      R           
______________________________________________________________________________ 
t(c,base)               4.1    7.1           6.2                               
t(c,hv)          1.00   1.00   1.00   1.00   1.00   1.00   1.00   1.00         
P(hv)                   0      1             6                                 
t(c,g)                         0.20   0.20   0.10   0.20   0.20   0.10         
Grade/100                      0.00   0.00   0.00   0.00   0.00   0.00         
t(3,lt)                 0.00   0.70          0.00                              
t(c,T):  1-stage 0.00   0.00   0.00   0.00   0.00   0.00   0.00   0.00         
         2-stage 0.00   0.00   1.00   1.00   0.00   1.00   1.00   0.00         
t(c)     1-stage        4.1    6.4           6.3                               
         2-stage                                                               
______________________________________________________________________________ 
Follow-Up Time Calculations                                                    
Movement          1      4      7      8      9     10     11     12           
                  L      L      L      T      R      L      T      R           
______________________________________________________________________________ 
t(f,base)               2.20   3.50          3.30                              
t(f,HV)          0.90   0.90   0.90   0.90   0.90   0.90   0.90   0.90         
P(HV)                   0      1             6                                 
t(f)                    2.2    3.5           3.4                               
______________________________________________________________________________ 
                                                                               
Worksheet 5-Effect of Upstream Signals                                         
______________________________________________________________________________ 
Computation 1-Queue Clearance Time at Upstream Signal                          
                                            Movement 2        Movement 5       
                                         V(t)   V(l,prot)  V(t)   V(l,prot)    
______________________________________________________________________________ 
V prog                                                                         
Total Saturation Flow Rate, s (vph)                                            
Arrival Type                                                                   
Effective Green, g (sec)                                                       
Cycle Length, C (sec)                                                          
Rp (from Exhibit 16-11)                                                        
Proportion vehicles arriving on green P                                        
g(q1)                                                                          
g(q2)                                                                          
g(q)                                                                           
______________________________________________________________________________ 
Computation 2-Proportion of TWSC Intersection Time  blocked                    
                                            Movement 2        Movement 5       
                                         V(t)   V(l,prot)  V(t)   V(l,prot)    
______________________________________________________________________________ 
alpha                                                                          
beta                                                                           
Travel time, t(a) (sec)                                                        
Smoothing Factor, F                                                            
Proportion of conflicting flow, f                                              
Max platooned flow, V(c,max)                                                   
Min platooned flow, V(c,min)                                                   
Duration of blocked period, t(p)                                               
Proportion time blocked, p                    0.000             0.000          
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______________________________________________________________________________ 
Computation 3-Platoon Event Periods     Result                                 
______________________________________________________________________________ 
p(2)                                    0.000                                  
p(5)                                    0.000                                  
p(dom)                                                                         
p(subo)                                                                        
Constrained or unconstrained?                                                  
______________________________________________________________________________ 
Proportion                                                                     
unblocked                  (1)             (2)             (3)                 
for minor              Single-stage         Two-Stage Process                  
movements, p(x)          Process        Stage I         Stage II               
______________________________________________________________________________ 
p(1)                                                                           
p(4)                                                                           
p(7)                                                                           
p(8)                                                                           
p(9)                                                                           
p(10)                                                                          
p(11)                                                                          
p(12)                                                                          
______________________________________________________________________________ 
Computation 4 and 5                                                            
Single-Stage Process                                                           
Movement                1      4      7      8      9     10     11     12     
                        L      L      L      T      R      L      T      R     
______________________________________________________________________________ 
V c,x                         218    344           190                         
s                                                                              
Px                                                                             
V c,u,x                                                                        
______________________________________________________________________________ 
C r,x                                                                          
C plat,x                                                                       
______________________________________________________________________________ 
Two-Stage Process                                                              
                     7               8              10              11         
              Stage1  Stage2  Stage1  Stage2  Stage1  Stage2  Stage1  Stage2   
______________________________________________________________________________ 
V(c,x)                                                                         
s                     1700                                                     
P(x)                                                                           
V(c,u,x)                                                                       
______________________________________________________________________________ 
C(r,x)                                                                         
C(plat,x)                                                                      
______________________________________________________________________________ 
                                                                               
Worksheet 6-Impedance and Capacity Equations                                   
______________________________________________________________________________ 
Step 1: RT from Minor St.                          9               12          
______________________________________________________________________________ 
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Conflicting Flows                               190                            
Potential Capacity                              842                            
Pedestrian Impedance Factor                     0.98             1.00          
Movement Capacity                               827                            
Probability of Queue free St.                   0.96             1.00          
______________________________________________________________________________ 
Step 2: LT from Major St.                          4                1          
______________________________________________________________________________ 
Conflicting Flows                               218                            
Potential Capacity                              1364                           
Pedestrian Impedance Factor                     0.98             1.00          
Movement Capacity                               1339                           
Probability of Queue free St.                   0.99             1.00          
Maj L-Shared Prob Q free St.                    0.99                           
______________________________________________________________________________ 
Step 3: TH from Minor St.                          8               11          
______________________________________________________________________________ 
Conflicting Flows                                                              
Potential Capacity                                                             
Pedestrian Impedance Factor                     0.98             0.98          
Cap. Adj. factor due to Impeding mvmnt          0.97             0.97          
Movement Capacity                                                              
Probability of Queue free St.                   1.00             1.00          
______________________________________________________________________________ 
Step 4: LT from Minor St.                          7               10          
______________________________________________________________________________ 
Conflicting Flows                               344                            
Potential Capacity                              654                            
Pedestrian Impedance Factor                     0.98             1.00          
Maj. L, Min T Impedance factor                                   0.97          
Maj. L, Min T Adj. Imp Factor.                                   0.98          
Cap. Adj. factor due to Impeding mvmnt          0.97             0.94          
Movement Capacity                               637                            
______________________________________________________________________________ 
                                                                               
Worksheet 7-Computation of the Effect of Two-stage Gap Acceptance              
______________________________________________________________________________ 
Step 3: TH from Minor St.                          8               11          
______________________________________________________________________________ 
Part 1 - First Stage                                                           
Conflicting Flows                                                              
Potential Capacity                                                             
Pedestrian Impedance Factor                                                    
Cap. Adj. factor due to Impeding mvmnt                                         
Movement Capacity                                                              
Probability of Queue free St.                                                  
______________________________________________________________________________ 
Part 2 - Second Stage                                                          
Conflicting Flows                                                              
Potential Capacity                                                             
Pedestrian Impedance Factor                                                    
Cap. Adj. factor due to Impeding mvmnt                                         
Movement Capacity                                                              
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______________________________________________________________________________ 
Part 3 - Single Stage                                                          
Conflicting Flows                                                              
Potential Capacity                                                             
Pedestrian Impedance Factor                     0.98             0.98          
Cap. Adj. factor due to Impeding mvmnt          0.97             0.97          
Movement Capacity                                                              
______________________________________________________________________________ 
Result for 2 stage process:                                                    
a                                                                              
y                                                                              
C t                                                                            
Probability of Queue free St.                   1.00             1.00          
______________________________________________________________________________ 
Step 4: LT from Minor St.                          7               10          
______________________________________________________________________________ 
Part 1 - First Stage                                                           
Conflicting Flows                                                              
Potential Capacity                                                             
Pedestrian Impedance Factor                                                    
Cap. Adj. factor due to Impeding mvmnt                                         
Movement Capacity                                                              
______________________________________________________________________________ 
Part 2 - Second Stage                                                          
Conflicting Flows                                                              
Potential Capacity                                                             
Pedestrian Impedance Factor                                                    
Cap. Adj. factor due to Impeding mvmnt                                         
Movement Capacity                                                              
______________________________________________________________________________ 
Part 3 - Single Stage                                                          
Conflicting Flows                               344                            
Potential Capacity                              654                            
Pedestrian Impedance Factor                     0.98             1.00          
Maj. L, Min T Impedance factor                                   0.97          
Maj. L, Min T Adj. Imp Factor.                                   0.98          
Cap. Adj. factor due to Impeding mvmnt          0.97             0.94          
Movement Capacity                               637                            
______________________________________________________________________________ 
Results for Two-stage process:                                                 
a                                                                              
y                                                                              
C t                                             637                            
______________________________________________________________________________ 
                                                                               
Worksheet 8-Shared Lane Calculations                                           
______________________________________________________________________________ 
Movement                              7      8      9     10     11     12     
                                      L      T      R      L      T      R     
______________________________________________________________________________ 
Volume (vph)                         99            35                          
Movement Capacity (vph)              637           827                         
Shared Lane Capacity (vph)                  678                                
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______________________________________________________________________________ 
                                                                               
Worksheet 9-Computation of Effect of Flared Minor Street Approaches            
______________________________________________________________________________ 
Movement                              7      8      9     10     11     12     
                                      L      T      R      L      T      R     
______________________________________________________________________________ 
C sep                                637           827                         
Volume                               99            35                          
Delay                                                                          
Q sep                                                                          
Q sep +1                                                                       
round (Qsep +1)                                                                
______________________________________________________________________________ 
n max                                                                          
C sh                                        678                                
SUM C sep                                                                      
n                                                                              
C act                                                                          
______________________________________________________________________________ 
                                                                               
Worksheet 10-Delay, Queue Length, and Level of Service                         
______________________________________________________________________________ 
Movement             1      4      7      8      9      10     11     12       
Lane Config                 LT            LR                                   
______________________________________________________________________________ 
v (vph)                    11            134                                   
C(m) (vph)                 1339          678                                   
v/c                        0.01          0.20                                  
95% queue length           0.02          0.74                                  
Control Delay              7.7           11.6                                  
LOS                         A             B                                    
Approach Delay                           11.6                                  
Approach LOS                              B                                    
______________________________________________________________________________ 
                                                                               
Worksheet 11-Shared Major LT Impedance and Delay                               
______________________________________________________________________________ 
                                                 Movement 2     Movement 5     
______________________________________________________________________________ 
p(oj)                                               1.00           0.99        
v(il), Volume for stream 2 or 5                                    132         
v(i2), Volume for stream 3 or 6                                    0           
s(il), Saturation flow rate for stream 2 or 5                      1700        
s(i2), Saturation flow rate for stream 3 or 6                      1700        
P*(oj)                                                             0.99        
d(M,LT), Delay for stream 1 or 4                                   7.7         
N, Number of major street through lanes                            1           
d(rank,1) Delay for stream 2 or 5                                  0.1         
______________________________________________________________________________ 
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              HCS2000: Unsignalized Intersections Release 4.1c                 
                                                                               
_______________________TWO-WAY STOP CONTROL SUMMARY___________________________ 
                                                                               
Analyst:                                                                       
Agency/Co.:           ENDARA                                                   
Date Performed:       21/09/2021                                               
Analysis Time Period: 7:15-9:45                                                
Intersection:                                                                  
Jurisdiction:                                                                  
Units: U. S. Metric                                                            
Analysis Year:        2021                                                     
Project ID:  GARAPEN BERRIAREKIN                                               
East/West Street:     HERNIALDEKO ERREPIDEA                                    
North/South Street:   HIRUTXULO                                                
Intersection Orientation: EW                 Study period (hrs):  2.75         
                                                                               
______________________Vehicle Volumes and Adjustments_________________________ 
Major Street:  Approach        Eastbound              Westbound                
               Movement     1      2      3     |  4      5      6             
                            L      T      R     |  L      T      R             
______________________________________________________________________________ 
Volume                             59     42       9      74                   
Peak-Hour Factor, PHF              0.42   0.41     0.34   0.56                 
Hourly Flow Rate, HFR              140    102      26     132                  
Percent Heavy Vehicles             --     --       0      --     --            
Median Type           Undivided                                                
RT Channelized?                                                                
Lanes                              1    0             0   1                    
Configuration                          TR              LT                      
Upstream Signal?                   No                     No                   
______________________________________________________________________________ 
Minor Street:  Approach        Northbound             Southbound               
               Movement     7      8      9     |  10     11     12            
                            L      T      R     |  L      T      R             
______________________________________________________________________________ 
Volume                      148           34                                   
Peak Hour Factor, PHF       0.81          0.53                                 
Hourly Flow Rate, HFR       182           64                                   
Percent Heavy Vehicles      1             6                                    
Percent Grade (%)                  0                      0                    
Median Storage                                                                 
Flared Approach:  Exists?          No                                          
                  Storage                                                      
RT Channelized?                                                                
Lanes                          0        0                                      
Configuration                      LR                                          
______________________________________________________________________________ 
                                                                               
__________________Delay, Queue Length, and Level of Service___________________ 
Approach            EB     WB        Northbound            Southbound          
Movement            1      4   |  7      8      9    |  10     11     12       
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Lane Config                LT  |         LR          |                         
______________________________________________________________________________ 
v (vph)                    26            246                                   
C(m) (vph)                 1288          631                                   
v/c                        0.02          0.39                                  
95% queue length           0.06          1.91                                  
Control Delay              7.9           14.3                                  
LOS                         A             B                                    
Approach Delay                           14.3                                  
Approach LOS                              B                                    
______________________________________________________________________________ 
                                                                               
                                                                               
                                                                               
             HCS2000: Unsignalized Intersections Release 4.1c                  
                                                                               
                                                                               
                                                                               
                                                                               
                                                                               
                                                                               
Phone:                                        Fax:                             
E-Mail:                                                                        
                                                                               
______________________TWO-WAY STOP CONTROL(TWSC) ANALYSIS_____________________ 
                                                                               
Analyst:                                                                       
Agency/Co.:           ENDARA                                                   
Date Performed:       21/09/2021                                               
Analysis Time Period: 7:15-9:45                                                
Intersection:                                                                  
Jurisdiction:                                                                  
Units: U. S. Metric                                                            
Analysis Year:        2021                                                     
Project ID:  GARAPEN BERRIAREKIN                                               
East/West Street:     HERNIALDEKO ERREPIDEA                                    
North/South Street:   HIRUTXULO                                                
Intersection Orientation: EW                 Study period (hrs):  2.75         
                                                                               
________________________Vehicle Volumes and Adjustments_______________________ 
Major Street Movements      1      2      3      4      5      6               
                            L      T      R      L      T      R               
______________________________________________________________________________ 
Volume                            59     42     9      74                      
Peak-Hour Factor, PHF             0.42   0.41   0.34   0.56                    
Peak-15 Minute Volume             35     26     7      33                      
Hourly Flow Rate, HFR             140    102    26     132                     
Percent Heavy Vehicles            --     --     0      --     --               
Median  Type          Undivided                                                
RT Channelized?                                                                
Lanes                             1    0           0   1                       
Configuration                         TR            LT                         
Upstream Signal?                  No                   No                      
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______________________________________________________________________________ 
Minor Street Movements      7      8      9     10     11     12               
                            L      T      R      L      T      R               
______________________________________________________________________________ 
Volume                     148           34                                    
Peak Hour Factor, PHF      0.81          0.53                                  
Peak-15 Minute Volume      46            16                                    
Hourly Flow Rate, HFR      182           64                                    
Percent Heavy Vehicles     1             6                                     
Percent Grade (%)                 0                    0                       
Median Storage                                                                 
Flared Approach:  Exists?         No                                           
                  Storage                                                      
RT Channelized                                                                 
Lanes                         0        0                                       
Configuration                     LR                                           
______________________________________________________________________________ 
                                                                               
______________________Pedestrian Volumes and Adjustments______________________ 
Movements                    13     14     15     16                           
______________________________________________________________________________ 
Flow (ped/hr)                0      0      22     0                            
Lane Width (m)               3.6    3.6    3.6    3.6                          
Walking Speed (m/sec)        1.2    1.2    1.2    1.2                          
Percent Blockage             0      0      2      0                            
______________________________________________________________________________ 
                                                                               
_____________________________Upstream Signal Data_____________________________ 
                 Prog.    Sat   Arrival   Green  Cycle   Prog.   Distance      
                 Flow     Flow   Type     Time   Length  Speed   to Signal     
                 vph      vph             sec     sec     kph     meters       
______________________________________________________________________________ 
S2  Left-Turn                                                                  
    Through                                                                    
S5  Left-Turn                                                                  
    Through                                                                    
______________________________________________________________________________ 
                                                                               
Worksheet 3-Data for Computing Effect of Delay to Major Street Vehicles        
______________________________________________________________________________ 
                                           Movement 2     Movement 5           
______________________________________________________________________________ 
Shared ln volume, major th vehicles:                        132                
Shared ln volume, major rt vehicles:                        0                  
Sat flow rate, major th vehicles:                           1700               
Sat flow rate, major rt vehicles:                           1700               
Number of major street through lanes:                       1                  
______________________________________________________________________________ 
                                                                               
Worksheet 4-Critical Gap and Follow-up Time Calculation                        
______________________________________________________________________________ 
Critical Gap Calculation                                                       
Movement          1      4      7      8      9     10     11     12           
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                  L      L      L      T      R      L      T      R           
______________________________________________________________________________ 
t(c,base)               4.1    7.1           6.2                               
t(c,hv)          1.00   1.00   1.00   1.00   1.00   1.00   1.00   1.00         
P(hv)                   0      1             6                                 
t(c,g)                         0.20   0.20   0.10   0.20   0.20   0.10         
Grade/100                      0.00   0.00   0.00   0.00   0.00   0.00         
t(3,lt)                 0.00   0.70          0.00                              
t(c,T):  1-stage 0.00   0.00   0.00   0.00   0.00   0.00   0.00   0.00         
         2-stage 0.00   0.00   1.00   1.00   0.00   1.00   1.00   0.00         
t(c)     1-stage        4.1    6.4           6.3                               
         2-stage                                                               
______________________________________________________________________________ 
Follow-Up Time Calculations                                                    
Movement          1      4      7      8      9     10     11     12           
                  L      L      L      T      R      L      T      R           
______________________________________________________________________________ 
t(f,base)               2.20   3.50          3.30                              
t(f,HV)          0.90   0.90   0.90   0.90   0.90   0.90   0.90   0.90         
P(HV)                   0      1             6                                 
t(f)                    2.2    3.5           3.4                               
______________________________________________________________________________ 
                                                                               
Worksheet 5-Effect of Upstream Signals                                         
______________________________________________________________________________ 
Computation 1-Queue Clearance Time at Upstream Signal                          
                                            Movement 2        Movement 5       
                                         V(t)   V(l,prot)  V(t)   V(l,prot)    
______________________________________________________________________________ 
V prog                                                                         
Total Saturation Flow Rate, s (vph)                                            
Arrival Type                                                                   
Effective Green, g (sec)                                                       
Cycle Length, C (sec)                                                          
Rp (from Exhibit 16-11)                                                        
Proportion vehicles arriving on green P                                        
g(q1)                                                                          
g(q2)                                                                          
g(q)                                                                           
______________________________________________________________________________ 
Computation 2-Proportion of TWSC Intersection Time  blocked                    
                                            Movement 2        Movement 5       
                                         V(t)   V(l,prot)  V(t)   V(l,prot)    
______________________________________________________________________________ 
alpha                                                                          
beta                                                                           
Travel time, t(a) (sec)                                                        
Smoothing Factor, F                                                            
Proportion of conflicting flow, f                                              
Max platooned flow, V(c,max)                                                   
Min platooned flow, V(c,min)                                                   
Duration of blocked period, t(p)                                               
Proportion time blocked, p                    0.000             0.000          
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______________________________________________________________________________ 
Computation 3-Platoon Event Periods     Result                                 
______________________________________________________________________________ 
p(2)                                    0.000                                  
p(5)                                    0.000                                  
p(dom)                                                                         
p(subo)                                                                        
Constrained or unconstrained?                                                  
______________________________________________________________________________ 
Proportion                                                                     
unblocked                  (1)             (2)             (3)                 
for minor              Single-stage         Two-Stage Process                  
movements, p(x)          Process        Stage I         Stage II               
______________________________________________________________________________ 
p(1)                                                                           
p(4)                                                                           
p(7)                                                                           
p(8)                                                                           
p(9)                                                                           
p(10)                                                                          
p(11)                                                                          
p(12)                                                                          
______________________________________________________________________________ 
Computation 4 and 5                                                            
Single-Stage Process                                                           
Movement                1      4      7      8      9     10     11     12     
                        L      L      L      T      R      L      T      R     
______________________________________________________________________________ 
V c,x                         264    397           213                         
s                                                                              
Px                                                                             
V c,u,x                                                                        
______________________________________________________________________________ 
C r,x                                                                          
C plat,x                                                                       
______________________________________________________________________________ 
Two-Stage Process                                                              
                     7               8              10              11         
              Stage1  Stage2  Stage1  Stage2  Stage1  Stage2  Stage1  Stage2   
______________________________________________________________________________ 
V(c,x)                                                                         
s                     1700                                                     
P(x)                                                                           
V(c,u,x)                                                                       
______________________________________________________________________________ 
C(r,x)                                                                         
C(plat,x)                                                                      
______________________________________________________________________________ 
                                                                               
Worksheet 6-Impedance and Capacity Equations                                   
______________________________________________________________________________ 
Step 1: RT from Minor St.                          9               12          
______________________________________________________________________________ 
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Conflicting Flows                               213                            
Potential Capacity                              817                            
Pedestrian Impedance Factor                     0.98             1.00          
Movement Capacity                               802                            
Probability of Queue free St.                   0.92             1.00          
______________________________________________________________________________ 
Step 2: LT from Major St.                          4                1          
______________________________________________________________________________ 
Conflicting Flows                               264                            
Potential Capacity                              1312                           
Pedestrian Impedance Factor                     0.98             1.00          
Movement Capacity                               1288                           
Probability of Queue free St.                   0.98             1.00          
Maj L-Shared Prob Q free St.                    0.98                           
______________________________________________________________________________ 
Step 3: TH from Minor St.                          8               11          
______________________________________________________________________________ 
Conflicting Flows                                                              
Potential Capacity                                                             
Pedestrian Impedance Factor                     0.98             0.98          
Cap. Adj. factor due to Impeding mvmnt          0.96             0.96          
Movement Capacity                                                              
Probability of Queue free St.                   1.00             1.00          
______________________________________________________________________________ 
Step 4: LT from Minor St.                          7               10          
______________________________________________________________________________ 
Conflicting Flows                               397                            
Potential Capacity                              610                            
Pedestrian Impedance Factor                     0.98             1.00          
Maj. L, Min T Impedance factor                                   0.96          
Maj. L, Min T Adj. Imp Factor.                                   0.97          
Cap. Adj. factor due to Impeding mvmnt          0.96             0.89          
Movement Capacity                               587                            
______________________________________________________________________________ 
                                                                               
Worksheet 7-Computation of the Effect of Two-stage Gap Acceptance              
______________________________________________________________________________ 
Step 3: TH from Minor St.                          8               11          
______________________________________________________________________________ 
Part 1 - First Stage                                                           
Conflicting Flows                                                              
Potential Capacity                                                             
Pedestrian Impedance Factor                                                    
Cap. Adj. factor due to Impeding mvmnt                                         
Movement Capacity                                                              
Probability of Queue free St.                                                  
______________________________________________________________________________ 
Part 2 - Second Stage                                                          
Conflicting Flows                                                              
Potential Capacity                                                             
Pedestrian Impedance Factor                                                    
Cap. Adj. factor due to Impeding mvmnt                                         
Movement Capacity                                                              
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______________________________________________________________________________ 
Part 3 - Single Stage                                                          
Conflicting Flows                                                              
Potential Capacity                                                             
Pedestrian Impedance Factor                     0.98             0.98          
Cap. Adj. factor due to Impeding mvmnt          0.96             0.96          
Movement Capacity                                                              
______________________________________________________________________________ 
Result for 2 stage process:                                                    
a                                                                              
y                                                                              
C t                                                                            
Probability of Queue free St.                   1.00             1.00          
______________________________________________________________________________ 
Step 4: LT from Minor St.                          7               10          
______________________________________________________________________________ 
Part 1 - First Stage                                                           
Conflicting Flows                                                              
Potential Capacity                                                             
Pedestrian Impedance Factor                                                    
Cap. Adj. factor due to Impeding mvmnt                                         
Movement Capacity                                                              
______________________________________________________________________________ 
Part 2 - Second Stage                                                          
Conflicting Flows                                                              
Potential Capacity                                                             
Pedestrian Impedance Factor                                                    
Cap. Adj. factor due to Impeding mvmnt                                         
Movement Capacity                                                              
______________________________________________________________________________ 
Part 3 - Single Stage                                                          
Conflicting Flows                               397                            
Potential Capacity                              610                            
Pedestrian Impedance Factor                     0.98             1.00          
Maj. L, Min T Impedance factor                                   0.96          
Maj. L, Min T Adj. Imp Factor.                                   0.97          
Cap. Adj. factor due to Impeding mvmnt          0.96             0.89          
Movement Capacity                               587                            
______________________________________________________________________________ 
Results for Two-stage process:                                                 
a                                                                              
y                                                                              
C t                                             587                            
______________________________________________________________________________ 
                                                                               
Worksheet 8-Shared Lane Calculations                                           
______________________________________________________________________________ 
Movement                              7      8      9     10     11     12     
                                      L      T      R      L      T      R     
______________________________________________________________________________ 
Volume (vph)                         182           64                          
Movement Capacity (vph)              587           802                         
Shared Lane Capacity (vph)                  631                                
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______________________________________________________________________________ 
                                                                               
Worksheet 9-Computation of Effect of Flared Minor Street Approaches            
______________________________________________________________________________ 
Movement                              7      8      9     10     11     12     
                                      L      T      R      L      T      R     
______________________________________________________________________________ 
C sep                                587           802                         
Volume                               182           64                          
Delay                                                                          
Q sep                                                                          
Q sep +1                                                                       
round (Qsep +1)                                                                
______________________________________________________________________________ 
n max                                                                          
C sh                                        631                                
SUM C sep                                                                      
n                                                                              
C act                                                                          
______________________________________________________________________________ 
                                                                               
Worksheet 10-Delay, Queue Length, and Level of Service                         
______________________________________________________________________________ 
Movement             1      4      7      8      9      10     11     12       
Lane Config                 LT            LR                                   
______________________________________________________________________________ 
v (vph)                    26            246                                   
C(m) (vph)                 1288          631                                   
v/c                        0.02          0.39                                  
95% queue length           0.06          1.91                                  
Control Delay              7.9           14.3                                  
LOS                         A             B                                    
Approach Delay                           14.3                                  
Approach LOS                              B                                    
______________________________________________________________________________ 
                                                                               
Worksheet 11-Shared Major LT Impedance and Delay                               
______________________________________________________________________________ 
                                                 Movement 2     Movement 5     
______________________________________________________________________________ 
p(oj)                                               1.00           0.98        
v(il), Volume for stream 2 or 5                                    132         
v(i2), Volume for stream 3 or 6                                    0           
s(il), Saturation flow rate for stream 2 or 5                      1700        
s(i2), Saturation flow rate for stream 3 or 6                      1700        
P*(oj)                                                             0.98        
d(M,LT), Delay for stream 1 or 4                                   7.9         
N, Number of major street through lanes                            1           
d(rank,1) Delay for stream 2 or 5                                  0.2         
______________________________________________________________________________ 
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III.2. PROPUESTA KIMUBAT 
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III.3. CONVENIO URBANÍSTICO 

  



1

ANOETAKO UDALA 

Iragarkia 

Udalba tzak, 2022ko irailaren 26an eginiko osoko bilkuran, 
Anoetako «Lasarbe» A-14 exekuzio unitatea birpar tze la tzeko proiek-
tuko urbanizazio kargak gau za tze ari eta bete tze ari buruzko hiri -
gin tza hi tzar mena behin-behinean onartu zuen.  

 

Jendaurrean jarri ondoren, eta erre kla ma ziorik aurkeztu ez 
de la ikusita, behin betikoz one tsi da, testua osoa izanik honekin 
batera doana. 

Anoeta, 2023ko abenduren 5a.—Egoitz Luisa Urkola, alkatea.
(9115) 

Anoetako «Lasarbe» A-14 exekuzio unitatea birpar tze -
la tzeko proiektuko urbanizazio kargak gau za tze ari eta 
bete tze ari buruzko hiri gin tza hi tzar mena. 

Anoeta, 2023ko aza roa ren 20an. 

BILDU DIRA  

Alde batetik. 

Egoitz Luisa Urkola jauna, adinez nagusia, 72.481.667-L NAN 
zenbakia duena, Anoetako alkate-udalburua. 

Eta bestetik. 

Pedro Aburuza Rezola jauna, adinez nagusia, 15.919.916-Y 
NAN zenbakia duena eta jakinarazpenetarako helbidea Villabo-
nan duena (Kale Berria, 46). 

JARDUTEN DUTE 

Egoitz Luisa Urkola jauna, Anoetako Udaleko alkate-udalbu-
rua den aldetik, Udalba tzak 2023ko irailaren 26an egindako bil-
kuran hartutako erabakiaren bidez egin tza honetarako baimen-
duta. 

Pedro Aburuza Rezola jaunak, Construcciones Aburuza SLren 
izenean eta hura ordezkatuz, 2015eko ekainaren 5ean Tolosako 
Valentina Montero Vilar notario andrearen aurre an egindako eral-
daketa-eskrituraren eta administra tza ile bakarra izenda tze ko es-
krituraren arabera. 

Alderdiek, jarduten dutenaren arabera, honako Hirigin tza Hi -
tza rmen hau egi te ko legezko gaitasun nahikoa aitor tzen diote el-
karri, eta, beraz, honako hau ek sinatu dituzte: 

AURREKARIAK 

I.    2011ko mar txo ko «A14, A20, S1 eta R1 eremuei buruzko 
Anoetako Plangin tza ko Arau Subsidiarioen Aldaketa eta Zuzenketa» 
dokumentuan jasotako hiri gin tza-zehaztapenak betez, «Lasarbe» 
A.14 sektoreari antolamendu xehatua eman zi tza ion Ingurumen 
eta Lurralde Antolamendu Saileko foru diputatuaren 2011ko uz-
tailaren 4ko Foru Aginduaren bidez behin betiko onartutako Plan 
Par tzi alaren bidez (2011ko uztailaren 29ko Gi puz koa ko ALDIZKARI 
OFIZIALA, 144. zk.).  

 

AYUNTAMIENTO DE ANOETA 

Anuncio 

El Pleno del Ayuntamiento, en sesión celebrada el día 26 de 
septiembre de 2023, aprobó provisionalmente el convenio urba-
nístico relativo a la ejecución y cumplimiento de las cargas de ur-
banización del proyecto de reparcelación de la undiad de ejecu-
ción A-14 «Lasarbe». 

Tras su exposición pública y al no haber reclamación alguna, 
se aprueba definitivamente, siendo el texto íntegro el que se ad-
junta a la presente. 

Anoeta, a 5 de diciembre de 2023.—El alcalde, Egoitz Luisa 
Urkola. (9115) 

Convenio urbanistico sobre ejecucion y cumplimiento 
de las cargas de urbanizacion del proyecto de repar-
celacion de la UE A-14 «Lasarbe» de Anoeta. 

En Anoeta, a 20 de noviembre de 2023. 

REUNIDOS 

De una parte. 

Don Egoitz Luisa Urkola, mayor de edad, titular de D.N.I. nú 
mero 72.481.667-L Alcalde-Presidente del Ayuntamiento de Anoeta. 

Y de la otra. 

Don Pedro Aburuza Rezola, mayor de edad, titular del D.N.I. 
nú mero 15.919.916-Y con domicilio a efecto de notificaciones 
en Villabona (Calle Nueva, 46). 

ACTUAN 

Don Egoitz Luisa Urkola, en su condición de Alcalde-Presi-
dente del Ayuntamiento de Anoeta, autorizado para este acto 
mediante acuerdo adoptado por el pleno del Ayuntamiento en 
sesión celebrada el 26 de septiembre de 2023. 

Don Pedro Aburuza Rezola, en nombre y representación de 
Construcciones Aburuza SL conforme escritura de transformación 
y nombramiento de Administrador Unico otorgada el dıa 5 de 
junio de 2015 ante la Notario de Tolosa Dña. Valentina Montero 
Vilar. 

Las partes, segú n actú an, se reconocen mutuamente capa-
cidad legal suficiente para el otorgamiento del siguiente Conve-
nio Urbanistico, que por tanto suscriben sentido a los siguientes. 

ANTECEDENTES 

I.    En cumplimiento de las determinaciones urbanısticas con-
tenidas en el documento de «Modificación y Subsanación de las 
Normas Subsidiarias de Planeamiento de Anoeta referidas a la 
áreas A14, A20, S1 y R1» de marzo de 2.011, el Sector A.14 «La-
sarbe» fue objeto de ordenació n pormenorizada a través del Plan 
Parcial aprobado definitivamente mediante Orden Foral de fecha 
4 de julio de 2011, del Diputado Foral del Departamento de Medio 
Ambiente y Ordenación del Territorio, publicada en el BOLETÍN OFICIAL 
de Gi puz koa n.º 144, de 29 de julio de 2011. 
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Plangin tza-dokumentu horrek 58.542 m²-ko eremu bat antola -
tzen zuen, hirigunearen hegoaldean kokatuta eta «Lasarbeko 
erreka» izeneko erreka txi ki batek zeharkatuta (erreka horrek 
izena ematen dio), eta bizitegi-erabilerako hamar eraikin eraiki -
tze a aurreikusten zuen, horietako asko babes publikoko araubi-
dearen mende. 

Eremuko eraikin eta espazio publikoen mul tzo ari zerbi tzu a 
ematen zion tokiko bide-sistema ordena diber tsi fikatuan eta hie-
rarkizatuan proiekta tzen zen, antolamendua egitura tzen zuten 
lau arteriaz osatuta. 

Proiektatutako bi arteria nagusiak honako hau ek dira: «C», 
sektorea hirigunearekin lo tzen duena Solkorre kalea luzatuz, eta 
«B», GI-3650 errepidearekin lo tzen duena (Irura-Tolosa).  

 

Bestalde, «D» adarra «A» adarraren zati bat da, eta eremuaren 
goiko aldeko barne-igarobideak artikula tze ko proiektatu da, eremu 
hori mendebaldetik ingura tzen duen landa-ingurunearekin komu-
nikatuz. 

Azkenik, «A» adarra proiektatu da eremuaren hegoaldeko mu-
gan, «B» adarrerako lagun tza gisa, eta sektorean antolatutako 
eraikinek behar dituzten trafiko-beharrak kontuan hartuta.  

 

Era berean, aipatutako plangin tza-dokumentuak aurreikusten 
zuen sektoreko berdeguneen tokiko sistemaren zati bat, haren 
hegoaldean kokatua, erabilera publikorako herri-bara tze ak eraiki -
tze ko erabil tzea. 

II.    Plangin tza ren aurreikuspenak gara tze ko, sektoreak, gaur 
egun, dagoeneko onartuta dauden hiri gin tza-egikari tza ko tresna 
guztiak ditu: Urbaniza tze ko Jarduketa Programa (2011ko mar -
txoa ren 31, apirilaren 8ko Gi puz koa ko ALDIZKARI OFIZIALA, 68. zk.), 
Birpar tze lazio Proiektua (2011ko urriaren 27a, aza roa ren 2ko Gi -
puz koa ko ALDIZKARI OFIZIALA, 207. zk.) eta Urbanizazio Proiektua 
(2012ko maia tza ren 23a, maia tza ren 29ko Gi puz koa ko ALDIZKARI 
OFIZIALA, 101. zk.). 

Lurzoruaren jabe pribatuen aniztasuna eta «Lasarbe» A-14 
sektorerako aurreikusitako hiri gin tza-eraldaketako jarduketaren 
dimen tsi oa kontuan hartuta, UJPak Lankide tza Sistema Publi-
koaren figuraren pean gau za tze a ezarri zuen, eta urbanizazio-
obrak bi fasetan egikari tze a erabaki zuen. 

— Programatutako urbanizazio-obren lehen fasean, Lasarbe 
erreka Leku Eder etxe tik Hernialdeko errepidearekin bat egiten 
duen tokiraino desbidera tzea, B eta C bide nagusiak egitea eta 
bide horiek mugatutako plaza, erreka eta errepidea urbaniza -
tze a sar tzen ziren. 

— Eta bigarrena, sektorearen gai ne ra koa, «A» eta «D» bideak 
egitea barne har tzen duena, eta aurretik aipatu den herri-bara -
tze etarako espazioa. 

III.    Gaur egun, A.14 sektorearen urbanizazioaren lehen fa-
sea guztiz gauzatuta dago, eta Anoetako Udalak 2015eko otsa -
ilean egin zuen harrera.  

 

Lehen fase hau gau za tze arekin batera, RA.B1, RA.B2, RA.B4, 
RA.B5 eta RA.C bizitegi-lurzatietako eraikinak eraiki dira.  

 

Urbanizazioaren bigarren fasea bat dator eraiki tze a aurreiku-
sita dagoen lursail hau ekin: udal-titulartasuneko eraikinak RA.A2 
eta RA.A3 lurzatietan, titulartasun pribatukoak RA.A1a, RA.A1.b 
eta RA.B3 lurzatietan, eta zuzkidura-eraikin publikoa EC.1 lurzatian 
antolatuta. 

IV.    Hasiera batean, eta azaldutako arrazoiengatik, sekto-
rearen urbanizazioa ekimen publikoak sustatu bazuen ere, 
2018an, Construcciones Aburuza SL merkatari tza-sozietateak, 
egikaritu gabe zeuden lurzati pribatu eraikigarri guztiak eskuratu 
ondoren, UJPa alda tze a sustatu zuen, lan ki de tza ko jarduketa 
publikoko sistemaren ordez ituneko sistema pribatua ezar tze ko. 
Aldaketa hori behin betiko onartu zuen Anoetako Udalak 2018ko 
aza roa ren 12an.  

 

Este documento de planeamiento ordenaba un ámbito de 
58.542 m² de superficie ubicado al sur del casco urbano y atrave-
sado por una regata de pequeña entidad denominada «Lasarbeko 
erreka» que le da nombre, y proyectaba la construcción de hasta 
diez edificaciones de uso residencial, buena parte de ellas some-
tidas al régimen de protección pú blica. 

El sistema viario local que daba servicio al conjunto de los 
edificios y espacios pú blicos del ámbito se proyectaba en un or-
den diversificado y jerarquizado constituido por un total de cuatro 
arterias que estructuraban su ordenación. 

Las dos arterias principales proyectadas son las denominadas 
«C», que conecta el sector con el centro urbano mediante la pro-
longació n de la calle Solkorre, y «B» que une esta con la carretera 
GI-3650 (Irura-Tolosa). 

Por su parte, el ramal «D» parte del «A» y se proyecta en orden 
a articular los tránsitos internos de la zona alta del ámbito co-
municando este con el entorno rural que lo circunda por el oeste.

 

Por último, el ramal «A» se proyecta en el lımite sur del ámbito, 
como apoyo al «B», y en previsión de las necesidades del tráfico 
que requieran el conjunto de las edificaciones ordenadas en el 
sector. 

Ası mismo, el referido documento de planeamiento contem-
plaba que una parte del sistema local de espacios verdes del 
Sector, situado en la zona sur del mismo, se destinaria a la cons-
trucció n de huertas urbanas para su uso pú blico. 

II.    En de sa rro llo de las previsiones del planeamiento, el Sec-
tor cuenta en la actualidad con todos los instrumentos de ejecu-
ción urbanística ya aprobados, Programa de Actuación Urbaniza-
dora (31 de marzo de 2011, BOLETÍN OFICIAL de Gi puz koa n.º 68, de 
8 de abril), Proyecto de Reparcelació n (27 de octubre de 2011, 
BOLETÍN OFICIAL de Gi puz koa n.º 207, de 2 de noviembre) y Proyecto 
de Urbanización (23 de mayo de 2012, BOLETÍN OFICIAL de Gi puz -
koa n.º 101, de 29 de mayo). 

Atendiendo a la diversidad de propietarios privados del suelo 
y a la dimensión de la actuación de transformació n urbanıstica 
prevista para el Sector A-14 «Lasarbe», el PAU fijó su ejecución 
bajo la figura del sistema pú blico de Cooperación y determinó 
ejecutar las obras de urbanizació n en dos fases. 

— La primera fase de las obras de urbanización programada 
abarcaba el desvıo de la regata Lasarbe desde la casa Leku Eder 
hasta su encuentro con la carretera de Hernialde, la ejecución de 
los viales principales B y C y la urbanización de la plaza delimitada 
por estos viales, la regata y la carretera. 

— Y la segunda, el resto del sector que incluye la ejecución 
de los viales «A» y «D» y el espacio destinado a huertas urbanas 
al que se ha hecho previa referencia. 

III.    En la actualidad, la primera fase de la urbanización del 
Sector A.14. se encuentra totalmente ejecutada habiéndose 
procedido a su recepció n por el Ayuntamiento de Anoeta en el 
mes de febrero de 2015. 

Con la ejecución de esta primera fase se han simultaneado 
las de la construcción de los edificios en las parcelas residen-
ciales RA.B1, RA.B2, RA.B4, RA.B5 y RA.C, 

La segunda fase de la urbanización se corresponde con los 
terrenos en los que está previsto construir los edificios de titula-
ridad municipal sobre las parcelas RA.A2 y RA.A3, los de titulari-
dad privada en las Parcelas RA.A1.a, RA.A1.b. RA.B3 y el edificio 
dotacional publico ordenada en la Parcela EC.1. 

IV.    Si bien inicialmente, y por los motivos expuestos, la ur-
banizació n del sector fue impulsada por la iniciativa pú blica, 
en el año 2018, la mercantil «Construcciones Aburuza, S.L.», una 
vez adquiridas la totalidad de las parcelas privadas edificables 
pendientes de ejecución, promovió la modificación del PAU en 
orden a sustituir el sistema de actuación pú blica de cooperació 
n por el privado de concertació n. Esta modificación fue aprobada 
definitivamente por el ayuntamiento de Anoeta el 12 de noviem-
bre de 2018. 
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V.    Planean aurreikusitako etxe bi zi tzen erdia baino gehiago 
eraikita daudenez, eta lotutako urbanizazioaren lehen faseko 
obrak osorik gauzatuta daudenez, «B» eta «C» bideetakoak barne, 
Anoetako Udalak berriz aztertu du «A» bidea egi te ko beharra eta 
Lasarbe errekaren ingurunean ingurumena eta paisaia lehengora -
tze ko esku-har tze ba tzuk egi te ko aukera, azken batean, lurzoruen 
artifizializazio txi kiagoa, lurzoru horien izaera naturala lehenta-
sunez zainduz, Lurzoruari eta Hirigin tza ri buruzko ekainaren 30eko 
2/2006 Legearen 3. artikuluan eta Legegin tza ko Errege De kre -
tuaren 3. artikuluan ezarritako hiri-garapen jasangarriaren prin -
tzi pioari jarraikiz. 7/2015 Legea, urriaren 30ekoa, Lurzoruaren 
eta Hiri Birgai tze aren Legearen testu bategina onar tzen duena.  

 

Horrela, udalaren enkarguz, eta esku-har tze horrek sektore-
ko trafikoan izan di tza keen eraginak ezagu tze aldera, Endara In-
genieros Asociados SL enpresak egindako trafiko-azterlana egin 
da. 2021eko irailean, honako ondorio hau ek atera ziren:  

 
 

— Plangin tzak aurreikusten dituen etxe bizi tza guztiak okupa -
tzen direnean, Itur txu lo kalean trafikoa % 67 haziko dela aurrei-
kusi da. 

— Puntako orduan Itur txu lo kaletik 182 ibilgailu irtengo dira: 
148 San Juan kalerrantz eta 34 Hernialderantz. 

— Puntako orduan 51 ibilgailu sartuko dira Hernialdeko erre-
pidetik Itur txu lo kalera: 42 San Juan kaletik eta 9 Hernialdetik.  

 

— Beraz, puntako orduan Itur txu lotik 233 ibilgailu igaroko 
dira (bi noranzkoen batura). Balio hau bizitegi-gune bateko kale 
baten tza ko egokia da. 

— Bideguru tze aren gaitasuna nahikoa da plangin tzak aurrei-
kusten dituen etxe bizi tza berriek eragingo duten trafiko gehiga-
rria jasateko. Zerbi tzu maila mantendu egiten da eta puntako or-
duan atze ra pena 3 segundo gehiagokoa (% 23) besterik ez da.  

Era berean, lehen aipatutako garapen jasangarriaren prin tzi -
pioetan oinarrituta, Anoetako Udalak berriz aztertu du hasiera ba-
tean Sektoreko Plan Par tzi alean eta Urbanizazio Proiektuan jaso-
tako herri-bara tze en urbanizazio-elementuak egikari tze ko beharra.

 
 

VI.    Anoetako Udalak ondorioztatu duenez, interes orokorre-
rako onuragarria da aurreko atalean adierazitako elementu 
urbaniza tza ileak ez egikari tzea, eta kontuan hartuta Construccio-
nes Aburuza SLk jakinarazi duela udazken honetan 2. faseko ur-
banizazio-obrak egikari tzen hasteko asmoa duela, 2024ko ekai-
nean bukatuta egon daitezen, guztiz egokia da Hirigin tza Hi tza rmen 
hau sina tzea, esku har tzen duen subjektu bakoi tzak egin beha-
rreko jarduketak arau tze ko eta horietako bakoi tza ren betebeharrak 
eta konpromisoak zehazteko. Hori dela eta, honako hau ek ezar -
tzen dira:  

 

HI TZA RTUTAKOAK 

Lehenengoa.    «Lasarbe» A.14 Sektorearen Plan Par tzi ala al -
da tzea. 

Dokumentu honen aurrekarietan adierazitako esku-har tze ari 
segurtasun juridikoa emateko hel bu rua re kin, Anoetako Udalak, 
bere kontura, «Lasarbe» A.14 Sektoreko Plan Par tzi alaren aldaketa 
puntual bat sustatuko du. Aldaketa horretan, gu txie nez, honako 
hiri gin tza-zehaztapen hau ek jasoko dira: 

— Sektorearen mendebaldeko muturrean dagoen «A» letra-
dun bidea egi te ko aurreikuspena ken tzea, fun tzio nalki beharrez-
koa ez delako. 

— Sektorearen mendebaldeko muturrean dauden herri-bara -
tze ak egi te ko aurreikuspena ken tzea, fun tzio nalki beharrezkoa 
ez delako. 

V.    Estando ya edificadas más de la mitad de las viviendas 
previstas por el plan y ejecutadas ıntegramente las obras de la 
primera fase de urbanización asociada, incluidas las de los viales 
«B» y «C», el ayuntamiento de Anoeta ha reconsiderado la necesi-
dad de ejecutar el viario «A» y la posibilidad de acometer sobre el 
espacio ası liberado algunas intervenciones de recuperación am-
biental y paisajıstica en el entorno de la regata de Lasarbe, en 
definitiva una menor artificialización de los suelos, preservando 
prioritariamente su carácter natural, atendiendo al principio de 
de sa rro llo urbano sostenible establecido por el artıculo 3 de la 
Ley 2/2006, de 30 de junio, de Suelo y Urbanismo y artıculo 3 
del RDLeg. 7/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el 
texto refundido de la Ley de Suelo y Rehabilitació n Urbana. 

De esta manera, por encargo municipal y en orden a conocer 
las afecciones que esta intervención pudiera generar a los tráfi-
cos del sector, se ha procedido a la elaboración del Estudio de 
tráfico elaborado por Endara Ingenieros Asociados SL En el mes 
de septiembre de 2021 del que se desprenden las siguientes 
conclusiones: 

— Se prevé un incremento del 67 % del tráfico en la calle 
Itur txu lo cuando se ocupen todas las viviendas previstas por el 
planeamiento. 

— A la hora punta saldrán 182 vehıculos por la calle Itur txu -
lo, 148 hacia la calle San Juan y 34 hacia Hernialde. 

— A la hora punta 51 vehıculos entrarán por la carretera de 
Hernialde a la calle Itur txu lo, 42 por la calle San Juan y 9 por 
Hernialde. 

— Por lo tanto, a la hora punta pasarán 233 vehıculos por 
Itur txu lo (suma de los dos sentidos). Este valor es adecuado 
para una calle de una zona residencial. 

— La capacidad del cruce es suficiente para soportar el trá-
fico adicional que supondrán las nuevas viviendas previstas por 
el planeamiento. El nivel de servicio se mantiene y el retraso en 
la hora punta es sólo de 3 segundos más (23 %). 

De la misma forma, en base a los principios de de sa rro llo 
sostenible anteriormente citados, el Ayuntamiento de Anoeta 
también ha reconsiderado la necesidad de proceder a la ejecu-
ció n de elementos de urbanización de las huertas urbanas ini-
cialmente contempladas en el Plan Parcial del Sector y en el 
Proyecto de Urbanización. 

VI.    Habiendo llegado el Ayuntamiento de Anoeta a la conclu-
sión de que es beneficioso para el interés general suprimir la eje-
cución de los elementos urbanizadores señalados en el apartado 
precedente, y habida cuenta de que Construcciones Aburuza SL 
ha comunicado su intención de iniciar este otoño la ejecución de 
las obras de urbanizació n de la fase 2 para que estén finalizadas 
en junio de 2024, resulta del todo procedente la suscripción del 
presente Convenio Urbanistico que tiene por objeto regular las 
actuaciones a rea li zar por cada uno de los sujetos intervinientes 
y determinar las obligaciones y compromisos de cada uno de 
ellos, por lo que se establecen las siguientes 

ESTIPULACIONES 

Primera.    Modificación del Plan Parcial del Sector A.14 «La-
sarbe». 

Con el objetivo dotar de seguridad jurıdica a la intervenció n 
señalada en los antecedentes de este documento, el ayunta-
miento de Anoeta promoverá, a su costa, una modificación pun-
tual del Plan Parcial de Sector A.14 «Lasarbe» en el que se reco-
jan, al menos, las siguientes determinaciones urbanısticas: 

— Eliminación, por funcionalmente innecesaria, de la previ-
sión de ejecutar el vial letra «A» situado en el extremo oeste del 
sector. 

— Eliminación, por funcionalmente innecesaria, de la previsión 
de ejecutar las huertas urbanas situadas en el extremo oeste del 
sector. 
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— Lasarbe errekaren inguruan ingurumena eta paisaia le he -
nera tze ko lanak egitea aurreikusten da, besteak beste. 

— Esku-har tze horiei lotutako hiri gin tza-kargen oreka ekono-
mikoari eustea, jabe pribatuek ez dezaten jasan hiri gin tza-kargen 
gehikun tza rik, eta, halakorik gertatuz gero, udalak bere gain har-
tuko ditu. 

Bigarrena.    Hirigin tza egikari tze ko gainerako tresnak alda -
tzea. 

Anoetako Udalak sustatuko ditu 2. faseko urbanizazio-obrei 
ekiteko beharrezkoak diren gainerako hiri gin tza-egikari tza ko tres-
nak alda tzea, aurreikusitako zehaztapen berrien arabera (UJP eta 
Urbanizazio Proiektua), birpar tze la tze-proiektuarena barne, beha-
rrezkoa den heinean. Bere kontura izango dira aldaketa horren 
ondorioz sor tzen diren gastu eta ordainsari guztiak, eta Construc-
ciones Aburuza SLri ezin izango zaizkio kostu horiek jasanarazi. 
Udalaren eran tzu kizun esklusiboa izango da tresna horien admi-
nistrazio-izapide tzea.  

 

Hirugarrena.    Udalak beharrezko tzat jo tzen ez dituen Urba-
nizazio Proiektuko partiden aldaketak zehaztea.  

 
Era berean, eta sektorearen urbanizazio-obrak gau za tze an 

jabe tza pribatuak bere gain hartu behar dituen hiri gin tza-kargen 
oreka ez alda tze ko, UZTk, sektorearen jabe den merkatari tza-etxe 
bakarraren zerbi tzu teknikoekin koordinatuta, azterlan bat egin 
dute, «A» bidea eta sektorearen hegoaldean kokatutako herri-bara -
tze ak egi te ko kostuaren balorazio eguneratua ja so tzen duena.  

 

Sektorearen hegoaldean dauden «A» bideak eta herri-bara tze -
ak egi te ko kostuaren balorazio eguneratuaren zenbateko osoa, 
bai eta bi elementu horiek gauza tze ko partiden banakapena ere, 
hi tzar men honi atxi kitako I. erans ki ne an daude zehaztuta, eta ho-
rren zenbateko ekonomikoa 357.087,73 eurokoa da («A» bideen 
eta herri-bara tze en zenbateko osoaren baturaren emai tza).  

 
 

Hi tza rmen honen bidez ezabatu nahi diren Sektoreko Tokiko 
Sistemak osa tzen dituzten elementuen kokapen espaziala II. 
erans ki ne an zehaztuta dago (dokumentu honi eran tsi ta doa).  

 

Laugarrena.    Plan Par tzi alaren aldaketari lotutako obrak 
gauza tze ko epea. 

Hirigin tza Hi tzar men hau behin betiko onar tzen denetik 3 hi-
labeteko gehieneko epean, «Construcciones Aburuza, S.L.» sozie-
tateak, bere kabuz edo horretarako kontrata tzen duen enpresaren 
bidez, 2. faseko urbanizazio-obrak hasiko ditu –arestian aipatu-
takoak izan ezik–, eta 2024ko ekainean amaituta egon beharko 
dute. 

Ondorio horietarako, Anoetako Udalak konpromisoa har tzen 
du aurreikusitako obren egikari tze aren benetako eta etengabeko 
jarraipena egi te ko beharrezkoak diren giza elementuak eta ele-
mentu materialak bidera tze ko, «Construcciones Aburuza, S.L.» en-
presarekin koordinatuta, goian adierazitako epea bete tzen dela 
ziurta tze ko, bai eta hi tzar mena sinatu duten bi alderdiek nahi di-
tuzten urbanizazioaren kalitate-estandarrak be te tze ko ere. 

2. faseko urbanizazio-obrak amaitu ondoren, Construcciones 
Aburuza SLk Udalari jakinaraziko dizkio obrak entrega tze ko eta 
eskura jar tze ko aurreikusitako data, tokia eta ordua, eta harrera-
akta eman eta hurrengo 20 egunen barruan egin beharko da 
hori, 2/2006 Legearen 198 artikulua. 

Bosgarrena.    Urbanizazio-obrei lotutako hiri gin tza-betebeha -
rren oreka ekonomikoari eustea. 

Hi tza rmen hau sina tze ak bermatu behar du «Lasarbe» A.14 
Sektoreko Plan Par tzi alaren aldaketari lotutako urbanizazio-obren 
zenbatekoak (Lasarbe errekaren ingurunean ingurumena eta pai-

— Previsión de acometer labores de, entre otras, recuperación 
ambiental y paisajıstica en el entorno de la regata de Lasarbe. 

— Mantener el equilibrio económico de las cargas urbanısticas 
asociadas a estas intervenciones, de manera que los propietarios 
privados no soporten un incremento de las mismas, que de pro-
ducirse de manera serán soportados por el ayuntamiento. 

Segunda.    Modificación del resto de instrumentos de eje-
cución urbanıstica. 

La modificación del resto de los instrumentos de ejecución 
urbanıstica necesarios para acometer las obras de urbanización 
de la 2.ª fase conforme a las nuevas determinaciones previstas 
(PAU y Proyecto de Urbanización), incluida la del proyecto de re-
parcelació n en lo que resulte necesario, serán promovidas por el 
ayuntamiento de Anoeta. Siendo de su cuenta y cargo la totalidad 
de los gastos y honorarios que se devenguen por dicha modifica-
ción, sin que pueda repercutir a Construcciones Aburuza SL dichos 
costes. La tramitación administrativa de dichos instrumentos, será 
responsabilidad exclusiva del Ayuntamiento. 

Tercera.    Determinación de las modificaciones en las parti-
das del Proyecto de Urbanización cuya ejecución el Ayuntamien-
to considera innecesaria. 

Asimismo, y con el objetivo de no alterar el equilibrio de las 
cargas urbanısticas que corresponde asumir a la propiedad pri-
vada en la ejecución de las obras de urbanización del Sector, los 
SSTTMM, en coordinación con los servicios técnicos de la ú nica 
mercantil propietaria del Sector, han elaborado un estudio en el 
que se incluye una valoració n actualizada del coste de ejecución 
del viario «A» y de las huertas urbanas situadas al sur del Sector. 

El importe global de la valoración actualizada del coste de 
ejecución del viario «A» y de las huertas urbanas situadas al sur 
del Sector, ası como, del desglose de las distintas partidas desti-
nadas a la ejecución de ambos elementos se encuentran deta-
lladas en el anexo I que se adjunta al presente convenio, fijándose 
el importe econó mico de los mismos en la cifra de 357.087,73 
euros (Resultado de la suma del importe global del viario «A» y de 
las huertas urbanas). 

La localización espacial de los elementos que componen los 
Sistemas Locales del Sector cuya supresión se pretende me-
diante el presente convenio se encuentra detallada en el anexo 
II que se incorpora al presente documento. 

Cuarta.    Plazo de ejecución de las obras vinculadas a la 
modificación del Plan Parcial. 

En el plazo máximo de 3 meses contados a partir de la apro-
bación definitiva del presente Convenio Urbanıstico, «Construc-
ciones Aburuza, S.L.», bien por sı misma o mediante la empresa 
que contrate a tal efecto, dará comienzo a la ejecución de las 
obras de urbanizació n de la fase 2 –excluidas las anteriormente 
reflejadas– que deberán estar terminadas en junio de 2024. 

A estos efectos, el Ayuntamiento de Anoeta se compromete a 
destinar los elementos humanos y materiales precisos para efec-
tuar un seguimiento real y continuo de la ejecución de las obras 
previstas, en coordinación con «Construcciones Aburuza, S.L.», 
que aseguren el cumplimiento del plazo arriba reseñado, ası 
como, los estándares de calidad de la urbanización deseados por 
las dos partes suscribientes del convenio. 

Finalizadas las señalas obras de urbanización de la fase 2, 
Construcciones Aburuza SL notificará al Ayuntamiento la fecha, el 
lugar y hora prevista para su entrega y puesta a disposición, de-
biendo procederse dentro de los 20 dıas siguientes al otorgamiento 
del acta de recepció n conforme al art. 198 de la Ley 2/2006. 

Quinta.    Mantenimiento del equilibrio económico de las obli-
gaciones urbanısticas asociadas a las obras de urbanización. 

La suscripción del presente convenio debe garantizar que el 
importe de las obras de urbanización asociadas a la modificación 
del Plan Parcial del Sector A.14 «Lasarbe» que se reflejan en el 
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saia berreskura tzea), eguneratu ondoren, ez dakarrela gainkos-
turik ordezkatutako obrei dagokienez («A» bidea eta herri-bara -
tze ak egitea), eta, hala gertatuz gero, Anoetako Udalak hartuko 
duela bere gain.  

 

Horretarako, Plan Par tzi alaren eta Urbanizazio Proiektuaren 
aldaketak inguruabar hori islatuko dute, bakoi tza dagokion pre-
sioarekin. 

Era berean, Construcciones Aburuza SLk 357.087,73 € or-
daindu beharko dizkio Anoetako Udalari, urbanizazioaren 2. fa-
seko harrera-akta egile tsi eta hurrengo 10 egunetan.  

 

Ordainketa egin ondoren, Anoetako Udalak Construcciones 
Aburuza SLren jabe tza ko orube bakoi tza ren urbanizazio-kargak 
bete tzen direla egiazta tzen duen ziurtagiria egin beharko du, 
Jabe tza Erregistroan inskriba tze ko.  

 

Seigarrena.    Jabeek beren gain hartutako eskubide eta be-
tebeharren estatutu-izaera. 

Hi tza rmen honetan ezarritako betebeharrak eta konpromi-
soak hi tzar menaren eraginpeko lurren jabe tza ri da txe kiola uler -
tzen da, horien titularra edozein izanik ere. Horrela, hi tzar men ho-
netan esku har tzen duten lurzoruaren egungo titularrek hi tzar -
men honen xede den hiri gin tza-eremuan sartutako finken titular-
tasuna hirugarrenei eskualdatuko baliete, konpromisoa har tzen 
dute eskura tza ile berriei berariaz beren gain har tze ko dokumen-
tu honetan ezarritako eskubideak eta betebeharrak, eta aldez au-
rretik eta modu frogagarrian jakinaraziko diote Anoetako Udalari.

 

Udalaz gaindiko administrazio-instan tzi en ebazpenen ondo-
rioz dokumentu honen arabera alderdiei esleitutako eskubideak 
eta betebeharrak alda tzen badira, propor tzi onaltasun zuzena 
berrezarri egingo da, hi tzar men hau gauza tze ko kontuan hartu 
diren parametro ekonomiko berberak kontuan hartuta.  

 

Zazpigarrena.    Aplikatu beharreko araudia. 
Hi tza rmen honetan aurreikusi ez den guztian, Euskal Autono-

mia Erkidegoko Lurzoruari eta Hirigin tza ri buruzko ekainaren 30eko 
2/2006 Legean eta Legegin tza ko Errege De kre tuan Hirigin tza Hi -
tzar menen arloan jasotako araudia aplikatuko da. 7/2015 Legea, 
urriaren 30ekoa, Lurzoruaren eta Hiri Birgai tze aren Legearen testu 
bategina onar tzen duena. 

Eta ados daudela adierazteko, alderdiek, jarduten dutenaren 
arabera, dokumentu honen bi ale sina tzen dituzte, goiburuan 
adierazitako lekuan eta egunean. 

presente convenio (recuperación ambiental y paisajıstica en el 
entorno de la regata de Lasarbe) no implican un sobrecoste, previa 
su actualización, en relación a las obras sustituidas (ejecución 
del vial «A» y huertas urbanas), de manera que de producirse este 
será asumido por el ayuntamiento de Anoeta. 

A tal fin, tanto la modificación del Plan Parcial como la del 
Proyecto de Urbanización reflejaran esta circunstancia, cada uno 
de ellas, con la presión que les corresponde. 

Asimismo, Construcciones Aburuza SL se obliga a abonar al 
Ayuntamiento de Anoeta la cantidad de 357.087,73 € dentro de 
los 10 dıas siguientes al de la fecha de otorgamiento del acta de 
recepción de la fase 2 de urbanización. 

Cumplimentado el pago, el Ayuntamiento de Anoeta se obli-
ga a emitir la certificación acreditativa del cumplimiento de las 
cargas de urbanización de cada uno de los solares propiedad 
de Construcciones Aburuza SL para su inscripción en el Registro 
de la Propiedad. 

Sexta.    Carácter estatutario de los derechos y deberes asu-
midos por los propietarios. 

Las obligaciones y compromisos establecidos en este Conve-
nio se consideran inherentes a la propiedad de los terrenos afec-
tados por el mismo, cualquiera que sea su titular. De esta forma, 
en el caso de que los actuales titulares del suelo que intervienen 
en este convenio, fueran a transmitir a terceros la titularidad de 
las fincas incluidos en el ámbito urbanıstico objeto de este Con-
venio, se comprometen a hacer asumir de forma expresa a los 
nuevos adquirientes los derechos y obligaciones establecidos por 
el presente documento, notificándolo de forma previa y fehacien-
te al Ayuntamiento de Anoeta. 

Si como consecuencia de resoluciones de instancias admi-
nistrativas supramunicipales se produjese una alteración de los 
derechos y obligaciones atribuidas a las partes en virtud de este 
documento, se procederá a restablecer su justa proporcionali-
dad, atendiendo a los mismos parámetros económicos tenidos 
en consideración para llevar a efecto el presente Convenio. 

Séptima.    Normativa aplicable. 
En todo lo no previsto por el presente Convenio, será de apli-

cación la regulación contenida en materia de Convenios Urba -
nısticos por la Ley 2/2006, de 30 de junio, de Suelo y Urbanismo 
del Paıs Vasco y por el RDLeg. 7/2015, de 30 de octubre, por el 
que se aprueba el Texto Refundido de la Ley de Suelo y Rehabili-
tación Urbana. 

Y en prueba de conformidad, las partes, segú n actú an, fir-
man el presente documento por duplicado en el lugar y fecha de 
su encabezamiento. 
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I. ERANSKINA  

“A” BIDEAK ETA HERRI-BARATZEAK GAUZATZEKO PARTIDEN BANAKAPENA 
 

- BIDE BALORAZIOA. ARIEZCURRENAREN PREZIOAK 2023 UZTAILA (2023/07/19): 
 Behin betiko neurketak Prezioa Totala 

1. ERAISPENAK ETA LUR-MUGIMENDUAK 

m³ Landare-lurra hondeatzea 1381,500 4,08 € 5.636,52 € 

m³ Zulaketa kutxan, zabortegirik gabe (med. U.9) 600,000 3,57 € 2.142,00 € 

m³ Lubetak prok. Exkab. (med. U.9) 600,000 3,26 € 1.956,00 € 

m³ Betelanak egitea Maileguak (med. U.9) 2034,260 7,14 € 14.524,62 € 

Kap. totala  24.259,14 € 

2. EURI-SANEAMENTUAK 

m³ Zangetako indusketa 478,000 17,34 € 8.288,52 € 

m³ Hodia babesteko harea betetzea 130,800 22,45 € 2.936,46 € 

m³ Zangetako betegarria, exc. 133,000 4,08 € 542,64 € 
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 Behin betiko neurketak Prezioa Totala 

m³ Zangetako betegarria Mailegua 90,400 30,60 € 2.766,24 € 

m² M ‐ 20 masako hormigoia 42,240 108,12 € 4.566,99 € 

ml PVC 315 saneamendu-hodia 327,000 30,60 € 10.006,20 € 

ml Aurkibideko hustubidea 0,50x0,30 19,000 213,77 € 4.061,63 € 

ml Erregistro-putzua 1,00x1,00 m  11,100 408,00 € 4.528,80 € 

ud 60x60cm galdaketa-sareta 8,000 118,14 € 945,12 € 

ud 40tn galdaketa-estalkia 3,000 143,89 € 431,67 € 

Kap. totala 39.074,27 € 

3. ARGIZTAPEN PUBLIKOA 

m³ Zangetako indusketa 53,400 17,34 € 925,96 € 

m³ Harrobiko zangetako betegarria 8,900 30,60 € 272,34 € 

ml d = 110 pareta bikoitzeko hodia 196,000 3,97 € 778,12 € 

m³ Hormigoia HM‐20 14,240 108,12 € 1.539,63 € 

ud 80x80x100cm hormigoi-oinarria 5,000 149,34 € 746,70 € 

ud 50x50x80cm hormigoi-oinarria 2,000 121,27 € 242,54 € 

ud kutxatila 0,60x0,60x0,60 m 9,000 255,00 € 2.295,00 € 

ml Kablea DN 0,6/1KV 4x6 mm2 178,000 4,93 € 877,54 € 

ml Kablea DN 0,6/1KV 16 mm2 178,000 3,88 € 690,64 € 

ud Altzairuzko pikak 7,000 18,26 € 127,82 € 

ud Puntu. 4 m-ko altuera duen argia 2,000 2.652,00 € 5.304,00 € 

ud Puntu. 9 m-ko altuera duen argia 5,000 1.397,40 € 6.987,00 € 

Kap. totala 20.787,28 € 

5. ZOLAKETA 

m³ ZA25 azpibase granularra 445,500 30,60 € 13.632,30 € 

m³ Base zahorra ZA20 371,250 30,60 € 11.360,25 € 

m² Inprimaketa ureztatzea 1485,000 0,99 € 1.470,15 € 

Tn AC22 BASE nahasketa bituminosoa 251,560 76,50 € 19.244,26 € 

m² Itsaspena ureztatzea 1485,000 0,94 € 1.395,90 € 

Tn AC16 SURF nahasketa bituminosoa 181,910 86,70 € 15.771,86 € 

ml Baden hormigoia 0,60x0,30 206,000 45,90 € 9.455,40 € 

ml Galtzadako zintarri aurrefabrikatua 168,000 25,50 € 4.284,00 € 

ml 0,30 m-ko kontrazinta (AREKA) 48,000 25,50 € 1.224,00 € 

m³ ZA25 azpibase granularra 174,600 30,60 € 5.342,76 € 

m² 12 cm-ko HM ‐ 25 zolata 863,000 24,48 € 21.126,24 € 

m² Zoladura baldosa hidraulikoa 863,000 25,91 € 22.360,33 € 

m² Zintarri aurrefabrikatua, lorategia 140,000 14,41 € 2.017,40 € 

Kap. totala 128.684,85 € 

6. PASEALEKUAK 

m³ Zangetako indusketa 26,000 17,34 € 450,84 € 

m³ ZAHORRA oinarria ZA20 16,250 30,60 € 497,25 € 

m² Solera de hormigon HA ‐ 25 65,000 28,56 € 1.856,40 € 

Kap. totala 2.804,49 € 
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 Behin betiko neurketak Prezioa Totala 

7. HIRI ALTZARIAK 

ud paperontzi selektibo modeloa BARCELONA 2,000 138,70 € 277,4 

ud Zurezko banku sinplea 6,000 373,30 € 2239,8 

Kap. totala 2.517,20 

8. LOREZAINTZA 

m³ Landare-lurra zabaltzea 618,750 3,06 € 1.893,38 € 

m² Belarra haziz ereitea 2062,500 1,71 € 3.526,88 € 

ud "Quercus robur" zuhaitz-landaketa. 13,000 63,24 € 822,12 € 

ud "Acer campestre" zuhaitz-landaketa 7,000 45,90 € 321,30 € 

ud "Prunus espinosa" zuhaitz-landaketa 25,000 20,40 € 510,00 € 

ud "Laurus nobilis" zuhaitz-landaketa 25,000 24,48 € 612,00 € 

Kap. totala 7.685,67 € 

9. SEINALEZTAPEN HORIZONTALA Y BERTIKALA 

ml 10 cm-ko linea pintatzea 324,000 1,22 € 395,28 € 

m² Zebra-bidea pintatzea 126,000 16,89 € 2.128,14 € 

ud Seinaleztapen horizontala: geziak 5,000 57,67 € 288,35 € 

ud Seinaleztapen horia. 3 m luze. 4,000 47,61 € 190,44 € 

ud Diametroaren seinaleztapen zirkularra 60 4,000 212,87 € 851,48 € 

ud Seinaleztapena Karratua 60 6,000 233,21 € 1.399,26 € 

ud Seinaleztapena Triangeluarra 11,000 219,73 € 2.417,03 € 

Kap. totala 7.669,98 € 

8. HONDAKINEN KUDEAKETA 0,155 39.663,90 € 6.147,90 € 

9. KALITATE KONTROLA 0,155 22.705,59 € 3.519,37 € 

10. SEGURTASUN ETA OSASUN AZTERKETA 0,155 64.831,65 € 10.048,91 € 

   253.199,06 € 

 
- BARATZEAK/PARKEA BALORATZEA. MARIEZCURRENA PREZIOAK 2023 UZTAILA (2023/07/19): 

 Behin betiko neurketak Prezioa Totala 

m² Belarra ereitea 600,00 1,71 € 1.026,00 € 

Ud Zuhaitz-landaketa 60,00 73,81 € 4.428,60 € 

m³ Landare-lurra hondeatzea (planoa: U.13) 2053,25 4,08 € 8.377,26 € 

m³ Zabortegirik gabeko lur-erauzketako indusketa (U.13) 1815,45 3,57 € 6.481,16 € 

m³ Subase pikortsua ZA25 E biala 82,50 30,60 € 2.524,50 € 

F biala 33,75 30,60 € 1.032,75 € 

m² 12 cm-ko hormigoizko zola E biala 550,00 28,56 € 15.708,00 € 

F biala 225,00 28,56 € 6.426,00 € 

m² Zangetako indusketak Ura/argiztapena 69,60 17,34 € 1.206,86 € 

m³ Zangetako betegarria 22,50 30,60 € 688,50 € 

ml d = 110 pareta bikoitzeko hodia 232,00 3,97 € 921,04 € 

ud 50x50x80 hormigoi-oinarria 11,00 121,27 € 1.333,97 € 

ud 0,60x0,60x0,60 kutxatila 11,00 255,00 € 2.805,00 € 

ml Kable etileno propilenoa 0,6/1 KV 4x6 mm2 232,00 4,93 € 1.143,76 € 

ml PVCzko isolamendua duen kobrezko eroalea 232,00 3,88 € 900,16 € 

ud Altzairu kobreztatuko pika 6,00 18,26 € 109,56 € 
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 Behin betiko neurketak Prezioa Totala 

ml Polietilenozko d = 63 hodia 175,00 15,46 € 2.705,50 € 

ud ureztatze-ahoa 3,00 242,44 € 727,32 € 

ud Banku bakuna 12,00 373,30 € 4.479,60 € 

m³ Lubeta edo harrikoa (plano U.13) 2363,25 3,26 € 7.704,20 € 

m³ Landare-lurra zabaltzea 760,20 3,06 € 2.326,21 € 

m³ Kareharrizko harri-lubeta 30,72 54,06 € 1.660,72 € 

ud 4 m-ko luminaria 11,00 2.652,00 € 29.172,00 € 

   103.888,67 € 
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II. ERANSKINA 
 

EZABATU NAHI DIREN SEKTOREKO TOKIKO SISTEMAK OSATZEN  
DITUZTEN ELEMENTUEN KOKAPEN ESPAZIALA

ANEXO II 
 

LOCALIZACIÓN ESPACIAL DE LOS ELEMENTOS QUE COMPONEN LOS 
SITEMAS LOCALES DEL SECTOR
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2ª MODIFICACIÓN DEL PLAN PARCIAL DEL SECTOR  A-14 LASARBE 
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III.4. ELE IRISMEN DOKUMENTUA 

 



IRISMEN DOKUMENTUA 

 

Planaren/proiektuaren izena: Anoetako A.14. Lasarbe sektorearen Plan Partzialaren aldaketa 

Eragin eremua: Anoeta Lasarbe ingurua 

A.14. Lasarbe sektorearen Plan Partzialaren aldaketa izeneko egitasmoaren helburua da: 

Lasarbe errekaren ondoan aisialdirako espazio publiko berdea jartzeko herritarrek egindako 

eskaria ikusita, Anoetako Udalak aurreproiektu bat eskatu zion Kimubat enpresari, udalerriko 

herritarrekin Laia Ingurumen Zerbitzuak dinamizatutako prozesu parte-hartzailea bultzatzeko 

oinarri gisa. 

Prozesu horren emaitzekin, eta parte hartzeko prozesuan hartutako antolamenduaren parte bat 

Hernialdeko errepidearekin eremua lotzeko aurreikusitako “A” bidearen gainean zegoenez, 

Udalak trafikoaren azterketa bat enkargatu zuen eta ez zela beharrezko ondorioztatu zen. 

Beraz, prozesu honen ondorioz, harturiko erabakiak gauzatu ahal izateko, plan partzialaren 

aldaketak hurrengo helburu zehatzak ditu: 

 Plan Partzialeko “A” bidea eraldatzea –Lasarbe eremua Hernialdeko errepidearekin 

lotzeko–, espaloiak eta aparkalekuak barne, Lasarbe errekastoaren ondoan dagoen 

gune berde bat planifikatzeko. Bideen Toki Sistema Berdeguneen Toki Sistemara 

birkalifikatzen da. 

 "D" bidea aldatzea, Plan Partzialaren bigarren garapen-fasean egin beharrekoa, 

aparkatzeko plazen kopurua optimizatuz eta zabalduz (lerrokatuak daudenak baterian 

jarriz), “A” bidean kentzen diren plazak konpentsatzeko. Kalifikazio orokor eta xehatua 

mantenduko da. 

Plan horrek tokiko biztanleria kopuruan / bisitari kopuruan / egoera soziolinguistikoan izan 

dezakeen eragina neurtzeko irismen-dokumentua egitea eskatu dio  Anoetako Udalak hirigintza 

zerbitzuei. 

Hartara, eragin linguistikoaren ebaluazioaren jarraibideei jarraituz, metodologiak ezartzen 

dituen hiru galdera nagusiei erantzun zaie: 

1.- Planak izango du eraginik tokiko biztanleria kopuruan? 

Planak ez du eraginik izango biztanleriaren garapenean, ez baita aurreikusten, etxebizitza 

berririk, ez lanpostu berriak sor ditzakeen jarduerarik, ez biztanle kopurua handituko lukeen 

bestelako aldagairik. 

2- Planak izango al du eragin nabarmenik tokiko bisitari kopuruan?  

Planak ez du udalerrira bisitari berriak erakar ditzakeen jarduerarik aurreikusten. Beraz, egun, 

indarrean dagoen antolamenduarekin alderatuta, eraginik izan dezakeen aldagai berririk ez da 

aurreikusten. 

3.-Planak egoera soziolinguistikoan beste era batera eragin nabarmenik izango du? 

Planak ez du inolako eraginik izango udalerriaren egoera soziolinguistikoan, soilik egungo 

zuzkiduren antolamenduan aldaketa txikiak proposatzen dituelako. Beraz, egun, indarrean 

dagoen antolamenduarekin alderatuta, eraginik izan dezakeen aldagai berririk ez da 

aurreikusten. 



Beraz, 179/2019ko Dekretuan dakarren gisan, adierazleok aztertu ondoren, hizkuntza-inpaktu 

esanguratsurik ez dagoela ondorioztatzen da, eta hizkuntza azterlanik ez litzateke egin 

beharko. 

 

Lekua eta data: Anoeta, 2024ko urtarrilaren 31 

Anoetako Alkatea 

Egoitz Luisa Urkola 

 

 


