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2 ANÁLISIS DEL POSIBLE SOMETIMIENTO DEL PROYECTO A LA EVALUACIÓN DE IMPACTO 
AMBIENTAL 

La normativa básica en materia de evaluación de impacto ambiental de proyectos (en adelante, EIA) es 
la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluación ambiental y la Ley 10/2021, de 9 de diciembre de 
Administración Ambiental. 

La Ley 21/2013, de 9 de diciembre, estatal y de carácter básico, establece dos tipos de procedimientos 
para la EIA de proyectos: ordinaria y simplificada. Así, el artículo 7 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre 
establece que:  

1. Serán objeto de una evaluación de impacto ambiental ordinaria los siguientes proyectos: 

a) Los comprendidos en el anexo I, así como los proyectos que, presentándose fraccionados, 
alcancen los umbrales del anexo I mediante la acumulación de las magnitudes o dimensiones de 
cada uno de los proyectos considerados. 

b) Los comprendidos en el apartado 2, cuando así lo decida caso por caso el órgano ambiental, en 
el informe de impacto ambiental de acuerdo con los criterios del anexo III. 

c) Cualquier modificación de las características de un proyecto consignado en el anexo I o en el 
anexo II, cuando dicha modificación cumple, por sí sola, los umbrales establecidos en el anexo I. 

d) Los proyectos incluidos en el apartado 2, cuando así lo solicite el promotor. 

2. Serán objeto de una evaluación de impacto ambiental simplificada: 

a) Los proyectos comprendidos en el anexo II. 
b) Los proyectos no incluidos ni en el anexo I ni el anexo II que puedan afectar de forma apreciable, 

directa o indirectamente, a Espacios Protegidos Red Natura 2000. 
c) Cualquier modificación de las características de un proyecto del anexo I o del anexo II, distinta 

de las modificaciones descritas en el artículo 7.1.c) ya autorizados, ejecutados o en proceso de 
ejecución, que pueda tener efectos adversos significativos sobre el medio ambiente. Se 
entenderá que esta modificación puede tener efectos adversos significativos sobre el medio 
ambiente cuando suponga: 

- Un incremento significativo de las emisiones a la atmósfera. 
- Un incremento significativo de los vertidos a cauces públicos o al litoral. 
- Incremento significativo de la generación de residuos. 
- Un incremento significativo en la utilización de recursos naturales. 
- Una afección a Espacios Protegidos Red Natura 2000. 
- Una afección significativa al patrimonio cultural. 

d) Los proyectos que, presentándose fraccionados, alcancen los umbrales del anexo II mediante la 
acumulación de las magnitudes o dimensiones de cada uno de los proyectos considerados. 

e) Los proyectos del anexo I que sirven exclusiva o principalmente para desarrollar o ensayar 
nuevos métodos o productos, siempre que la duración del proyecto no sea superior a dos años. 

En el territorio de la Comunidad Autónoma del País Vasco, la Ley 10/2021, de 9 de diciembre de 
Administración Ambiental, tiene carácter de normativa adicional de protección del medio ambiente, en 
relación con la legislación básica. La citada Ley, en su artículo 61, establece los mismos procedimientos 
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3 UBICACIÓN, DEFINICIÓN, CARACTERÍSTICAS Y DEL PROYECTO 

El objetivo del proyecto es definir el itinerario peatonal-ciclista entre Ordizia y Zaldibia con el suficiente 
detalle para ejecutar las obras del mismo. El proyecto se divide en dos tramos, el tramo 1 desde el PK 
0+000 al PK 1+245 y el tramo 2 desde el PK 1+245 al PK 2+245. 

3.1 DESCRIPCIÓN DEL RECORRIDO 

Tramo 1: La nueva vía continúa con la acera y la vía ciclista existente en la acera sur frente a la Empresa 
Orkli, un paso de peatones semaforizado permite cruzar la carretera GI-2133, comenzando el nuevo 
trazado, que se mantiene de forma constante junto a la calzada y al norte de la misma. Para todo ello, 
se ha estrechado la calzada de la GI-2133, creando un nuevo eje de la carretera, dejando carriles de 
aproximadamente 3,08 m cada sentido de circulación entre las líneas blancas laterales de señalización, 
con arcenes de al menos 50 cm. Las modificaciones en la carretera se proponen a lo largo de 1.143 m,  
entre el PK 0+837 y el PK 1+980. 

Durante los primeros 200 m frente a la empresa Orkli, se señaliza el nuevo trazado con uso diferenciado, 
1,75 m de anchura para peatones junto a la empresa, y otro espacio de 1,75 m de anchura de uso ciclista 
junto al vial de circulación. La sección tipo en esta zona coloca la nueva plataforma a diferente cota que 
la calzada, con un bordillo y rigola de 30 cm. Esta sección supone retranquear 60 cm dos muretes de 
cierre de la empresa Orkli lo que supone la eliminación de algunas plazas de aparcamiento privadas.  

Tras pasar la empresa Orkli, ambos usos, peatonal y ciclista, dejan de estar diferenciados, y se coloca la 
nueva plataforma a la misma cota de la calzada. La separación entre la nueva plataforma y la carretera, 
con su eje modificado, se realiza casi en su totalidad mediante la inserción de una barrera de hormigón, 
que se retira únicamente para accesos privados. Esta barrera de hormigón tiene huecos inferiores para 
dejar pasar el agua pluvial bajo ella. 

Tras pasar Orkli, se generan en los espacios laterales, varias zonas de excavaciones y rellenos, con 
terraplenes 2H/1V y desmontes 1H/1V que puntualmente alcanzan los 7 m de altura. 
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un puente existente, siendo así un tramo de coexistencia entre peatones, bicicletas y vehículos a motor 
en una longitud de unos 50 m. Antes de cruzar el puente, en el tramo paralelo a la regata, se sustituye 
la barandilla existente por la nueva planteada para el resto del recorrido, con 1.30 m de altura. 

Hay un pequeño tramo de unos 9 m de longitud, cerca del PK 1410, con pendientes entre el 6 y el 9%; 
se cumplen las recomendaciones de construcción de las vías ciclistas de la Diputación Foral de Gipuzkoa. 

Se alcanza así nuevamente la carretera GI-2133 a la altura de Arotzanea y la empresa de cartonajes. 
Este camino asfaltado se regulariza, pasado el tablero, para permitir los 3,50 m de anchura tipo más 
cuneta, lo que supone retranquear ligeramente, y en algunos puntos solamente, el actual cerramiento 
de la empresa de cartonajes. 

Las pendientes longitudinales de este tramo, sin superar el 9%, son más elevadas que en el resto del 
trazado, pero no se ha actuado sobre ellas. 

Los 120 m restantes hasta alcanzar la rotonda de Elbarrena, discurren al norte de la carretera de la 
GI2133 con una anchura de 3,5 m, lo que genera la necesidad de mover el eje de la curva de la carretera 
hacia el sur. 

Esta modificación supone la reposición del vial en un tramo de 206 m de longitud, proponiendo carriles 
de 3,70 m de anchura cada sentido de circulación, mas arcenes de 1 m de anchura a cada lado; en la 
zona de la nueva plataforma ciclista-peatonal, dentro de ese metro de arcén se incluye además la 
barrera de hormigón que separa los vehículos a motor de ciclistas y peatones.  

La rectificación del trazado de la GI-2133 necesaria para la inclusión de la vía ciclista con la misma 
anchura tipo del resto del trazado es puntual, afecta solo a la planta, y no empeora el radio de curvatura 
actual (100 m) sino que lo mejora ligeramente (120 m). 

Al llegar a la rotonda, el recorrido cruza la carretera sobre un paso de peatones elevado, diseñado así 
para proteger mejor a los usuarios de la nueva vía y marcar claramente el paso en la calzada principal. 
A partir de este punto se llega hasta Zaldibia discurriendo la vía ciclista al oeste de la carretera GI-2133, 
ocupando parcelas privadas y aparcamientos. 

Tras la rotonda se proyecta la nueva plataforma por la parte alta del actual murete de margen de la 
calzada de la carretera GI-2133, lo que genera cierto movimiento de tierra en los metros iniciales, pero 
a medida que el trazado avanza y la ladera se suaviza, estos desmontes se reducen sensiblemente.  
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Con respecto al resto de infraestructuras se proyectan las reposiciones correspondientes según las 
obras a ejecutar.  

Para el alumbrado se proyectan nuevas luminarias en todo el recorrido de la nueva plataforma, con 
columnas de 4 m de altura y una inter-distancia de unos 25 m.  

Para el drenaje ha sido necesario por un lado reponer varias de las afecciones que las obras generan 
con la inserción de la nueva plataforma, nueva situación de sumideros, reposición de obras de drenaje, 
nuevas cunetas en gran parte del trazado con diferentes tipologías según las necesidades del entorno, 
etc. Por otro lado, se ha aprovecha se proyectan nuevos tramos de colectores de recogida de la 
carretera o de la propia plataforma. 

Respecto a la telefonía, es necesario reubicar o reponer algunos de los postes de madera existentes por 
quedar en el medio de la nueva plataforma a insertar, o en zonas de taludes nuevos generados. Se 
soterra un tramo de unos 40 m entre 2 postes junto al caserío Aizpuru-Etxeberri, por pasar por encima 
del nuevo paseo. También se aprovecha la intervención para soterrar una línea aérea de unos 340 m de 
longitud en el tramo 2, que actualmente pasa por la cabeza del actual muro de margen al oeste de la 
carretera. 

Frente a la empresa Orkli, se juntan en la acera de las obras varias instalaciones: Euskaltel, 
abastecimiento y gas, por lo que las obras deben ejecutarse con especial cuidado en este tramo para 
minimizar posibles afecciones, colocándose losas de protección y refuerzo si fuera necesario. 

Tras pasar la empresa Orkli, el talud generado entre la regata y la nueva plataforma coincide con la 
canalización de saneamiento, pero al ser un relleno se prevé una afección mínima. La red de 
saneamiento de fecales discurre 500 m bajo la nueva plataforma, antes y después de la modificación 
del cauce del río Zaldibia; también la red de abastecimiento aparece después de la modificación del 
cauce, al norte de la carretera frente a la empresa de cartonajes; por lo que las obras deberán ejecutarse 
con máxima cautela. 

Respecto al abastecimiento, además de las protecciones en algunas zonas, será necesario reponer la 
conducción existente que discurre por la cabecera del murete de la carretera, presumiblemente, 
bastante superficial. Con el fin de mantener en servicio las redes actuales hasta el tendido de las nuevas, 
la reposición deberá plantearse antes de iniciar el movimiento de tierras de este tramo. Esta nueva 
canalización se prevé en una longitud de unos 370 m. 

3.3 ESTRUCTURAS 

Para la ejecución del nuevo trazado peatonal-ciclista, ha surgido la necesidad de insertar varias 
estructuras. Por un lado, la reposición de pequeños muretes en los cerramientos de la empresa Orkli, y 
por otro, las estructuras derivadas de la modificación del cauce del río Zaldibia. Es importante destacar 
que en el encauzamiento se ha priorizado la naturalización del mismo mediante revegetación especifica. 

El nuevo trazado ha general en la empresa Orkli dos zonas de retranqueo del cerramiento existente 
junto a los aparcamientos privados de la empresa. En ambos casos, es el muro que salva el desnivel 
entre la acera existente, y por tanto la nueva plataforma, con respecto a los aparcamientos de la parcela 
privada. Al mismo tiempo estos muretes contienen el cerramiento metálico de la parcela.  
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La alternativa 1 utiliza la margen izquierda de la GI-2133 desde el semáforo de Ordizia, sin cruces de 
calzada y con dos cruces sobre el río, hasta la rotonda de Elbarrena, y la margen derecha de la GI-2133 
desde esta rotonda hasta acabar en la actual acera de entrada al casco de Zaldibia. 

El tramo arranca frente a la empresa Orkil, ampliando la acera existente hasta 4 m. Después, la vía 
continua paralela a la GI-2133, pasando por el caserío Azipuru-Etxeberria y una chatarrería, 
adaptándose a zonas sin acera. La vía se eleva progresivamente para cruzar la regata Zaldibia mediante 
una pasarela peatonal de 28,89 m.  

Una vez en la margen derecha del cauce, la vía discurre a media ladera, a 15-20 m del cauce, 
adaptándose al terreno para minimizar movimientos de tierra. Cruza caminos rurales y la carretera GI-
3371.  

 

 

Figura 8. Trazado propuesto por la alternativa 1 correspondiente al tramo 1. 

Posteriormente, la vía se separa del cauce y se apoya en un camino asfaltado preexistente, que atraviesa 
la regata mediante un puente ya construido.  

Desde allí, se accede nuevamente al entorno urbano cruzando la GI-2133 a la altura de la rotonda de 
Elbarrena. Para ello se proyecta una modificación puntual del trazado de la carretera, mejorando su 
curvatura para hacer sitio a la vía ciclista, sin afectar la estabilidad del talud.  
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El tramo final hasta Zaldibia se apoya sobre un murete ya existente junto a la carretera, afectando 
mínimamente a las líneas aéreas de telefonía y una conducción de abastecimiento que debería ser 
reubicada. En los últimos 100 m se generan desmontes mas importantes, pero se proyectan con 
pendientes mas verticales por encontrarse sobre roca. Finalmente, la vía ciclista se une a la acera 
existente de entrada a Zaldibia. 

 

Figura 9. Planta general de la alternativa 1. Tramo 2 

4.1.3 Alternativa 2 

Contempla la definición del trazado antes definido (ver apartado 3).  

4.2 VALORACIÓN AMBIENTAL DE LAS ALTERNATIVAS 

La alternativa 0 se descarta porque supondría la no ejecución de un tramo del PTSVC de Gipuzkoa con 
los inconvenientes para el desarrollo de la movilidad sostenible en el territorio que ello supondría. 

En la siguiente imagen se superponen las dos alternativas valoradas. Como se puede ver el tramo 2 es 
común para ambas alternativas. 
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Figura 10. Superposición de las alternativas valoradas. En línea punteada azul el tramo 1 de la alternativa 
1, en rojo el tramo 1 de la alternativa 2 y en azul el tramo 2 común para ambias alternativas 

Se procede a la comparación ambiental de las alternativas analizando, tan sólo, el tramo 1 y los impactos 
que se consideran discriminatorios entre ellas y que son: afección a la geomorfología de los cauces, 
disminución de la calidad de las aguas, eliminación de vegetación, disminución de la calidad del hábitat 
para la fauna, afección a espacios naturales protegidos, disminución de la calidad del paisaje y afección 
a la movilidad. 

4.2.1 Afección a la geomorfología del cauce 

La alternativa 1 no supondrá afección sobre la geomorfología del cauce del río Zaldibia. Por el contrario, 
la modificación del cauce propuesta en la alternativa 2 producirá efectos sobre la geomorfología del 
cauce. 

La eliminación del muro de la margen izquierda sobre el que se apoya la GI-2133 y la ejecución de 
escolleras revegetadas en la base de los taludes de ambas márgenes y la plantación de aliseda cantábrica 
en el resto del talud, supondrá la mejora de la margen izquierda con respecto a la situación actual, tanto 
en relación con las condiciones del hábitat como con la conectividad ecológica. La introducción de una 
estructura en la base de la margen derecha supondrá la artificialización de la misma, sin embargo, se 
debe tener en cuenta que la revegetación de la escollera y el talud supondrán a medio plazo una mayor 
superficie del hábitat de aliseda en el tramo afectado y la conectividad ecológica por esta margen no se 
verá comprometida. 
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Por otra parte, analizada la afección a la modificación hidromorfológica de la masa de agua (ver apartado 
6.1.3), se concluye que:  

- una modificación negativa no significativa sobre los elementos hidromorfológicos, 
- una ligera modificación de los elementos de calidad físico-químicos, pero no en el estado 

químico resultante,  
- no se producen efectos sobre los elementos de calidad biológicos.  

Por tanto, se concluye que el Proyecto a largo plazo no produce variaciones significativas sobre los 
elementos de calidad del estado de la masa Zaldibia. 

Se considera que la alternativa 2 supone una mayor afección a la geomorfología del cauce que la 
alternativa 1. 

4.2.2 Disminución de la calidad de las aguas 

De forma preliminar se prevé una afección temporal en fase de obras sobre la calidad de las aguas 
superficiales, debido a la cercanía de los trazados propuestos respecto al cauce del río Zaldibia y al cruce 
del mismo. 

La alternativa 2 supone la modificación de un tramo de 150 m del cauce del río Zaldibia que generará 
una mayor afección a la calidad de las aguas durante la fase de obras, por aporte de sólidos en 
suspensión, que la alternativa 1 que en esta zona discurre a media ladera y alejada del cauce10-15 m.  

La alternativa 1 supone el cruce de la regata Zaldibia con una pasarela de nueva construcción; por su 
parte, la alternativa 2 cruza dos veces el río Zaldibia por puentes existentes; en ningún caso los cruces 
afectarán al dominio público hidráulico, pero la alternativa 1 supondrá un mayor riesgo de afección a la 
calidad de las aguas durante le ejecución de la nueva pasarela que la alternativa 2.  

Este impacto se considera para ambas alternativas temporal, reversible y recuperable, siendo de mayor 
magnitud para la alternativa 2. 

4.2.3 Eliminación de vegetación 

Gran parte de los trazados propuestos por ambas alternativas discurren por zonas urbanizadas o por 
zonas ocupadas por prados y cultivos, cuya afección no se considera una pérdida significativa de 
elementos de interés naturalístico, si bien parte de los prados afectados constituyen el HIC 6510. 

No obstante, el cruce previsto en la alternativa 1 y la modificación del cauce de la alternativa 2 requieren 
la eliminación de pies arbóreos que conforman la vegetación de ribera que ocupa las márgenes del río 
Zaldibia. Esta vegetación de ribera se encuentra constituida por ejemplares de aliso, que se acompañan 
tanto de fresnos, de avellano y de plátano, y puede definirse como una formación de aliseda cantábrica 
que a su vez es un hábitat de interés comunitario prioritario 91E0*: Bosques aluviales de Alnus glutinosa 
y Fraxinus excelsior. La afección de la alternativa 1 supone la eliminación de 221,53 m2 de aliseda, 
mientras que la alternativa 2 supone la eliminación de 2.413 m2 de aliseda, recuperándose un total de 
3.169,07 m2; además se propone la compensación de la pérdida de aliseda dentro de la ZEC Alto Oria, 
con la mejora de tramos de vegetación de ribera en una superficie de 910 m2. 





PROYECTO DE CONSTRUCCIÓN DE LA VÍA CICLISTA Y PEATONAL 
 ORDIZIA - ZALDIBIA, FASE II (TRAMO 03 035F PTSVCG) 

Anejo 14. Documento Ambiental 

Junio 2025 | 22 

correctoras y compensatorias, así como los controles ambientales previstos durante su ejecución, 
recogidos, respectivamente, en los apartado 8 y 9 de este documento. 

4.2.6 Disminución de la calidad del paisaje 

La alternativa 1 discurre asociada a la carretera GI-2133 hasta cruzar el río Zaldibia, punto a partir del 
cual discurre por prados en laderas con pendientes suaves en las que el cambio en la geomorfología 
supondrá un impacto sobre el paisaje. Además, la pasarela sobre el río Zaldibia supondrá la eliminación 
de vegetación de ribera con la consiguiente incidencia sobre el paisaje. 

La modificación del cauce en 150 m de longitud propuesta en la alternativa 2 supone un cambio 
importante en la geomorfología del mismo con incidencia en el paisaje, sin embargo, la eliminación del 
muro de la margen derecha y la sustitución del mismo por una escollera revegetable en la base del talud 
y un talud sobre el que se podrá plantar aliseda cantábrica, supondrán, a medio plazo una mejora de 
este tramo desde el punto de vista paisajístico. 

Se considera que desde el punto de vista del paisaje la afección puede considerarse similar para ambas 
alternativas, la alternativa 1 podría considerarse más visible por discurrir en ladera por una zona de 
prados no arbolada; sin embargo, la afección a medio plazo de la alternativa 2 que discurre junto a la 
carretera (mayor accesibilidad visual de la actuación) también sería considerable. 

4.2.7 A afección a la movilidad 

En fase de obras, no se prevén cortes y molestias significativas sobre el tráfico de la carretera GI-2133 
en fase de obras, si bien no pueden descartarse molestias de carácter puntual, siendo, posiblemente, 
algo mayor la afección de la alternativa 2 por la modificación del cauce, ya que en este tramo la 
alternativa 1 discurre por la ladera situada al otro lado del río. 

En fase de explotación, ambas alternativas suponen el crude de la GI-3371, lo que puede suponer cierta 
afección al tráfico, no existiendo diferencia entre ellas. 

Asimismo, ambas alternativas suponen la conexión ciclista entre los núcleos urbanos de Ordizia y 
Zaldibia y su integración a la red de vías ciclistas existente en el Territorio Histórico de Gipuzkoa, que 
supondrá un impulso para el fomento de formas de movilidad sostenible, facilitando la movilidad 
mediante formas de transporte no motorizado. 

4.3 CONCLUSIÓN Y JUSTIFICACIÓN DE LA SOLUCIÓN ADOPTADA 

Se concluye que la alternativa 2 presenta mayores afecciones ambientales que la alternativa 1. Sin 
embargo, las principales afecciones consideradas se producirán en fase de obras, siendo temporales y, 
en su mayor parte, reversibles y recuperables, si bien la recuperabilidad de la modificación del cauce se 
logrará a medio plazo. 

Por otra parte, desde el punto de vista técnico, se ha buscado la alternativa que suponga una serie de 
ventajas y mejoras conceptuales. Así se ha apostado por la alternativa 2 que supone (i) un trayecto más 
seguro y cómodo para los usuarios, tanto peatones como ciclistas, con zonas de mayor actividad y 
presencia constante de personas; (ii) una reducción de estructuras como puentes; (iii) una conectividad 
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más directa entre ambos municipios, con menores afecciones a las parcelas privadas y, finalmente, (iv) 
una menor inversión económica. 
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5.7.1 Aliseda ribereña eurosiberiana 

En la actualidad los bosques de alisos del territorio de la CAPV se encuentran muy fragmentados por la 
presión y desarrollo de las actividades antrópicas que se realizan sobre los márgenes de la ribera. En el 
ámbito de estudio, se identifica esta junto al cauce del río Zaldibia. En ella se pueden encontrar especies 
típicas que forman la aliseda como los alisos (Alnus glutinosa) y los fresnos (Fraxinus excelsior), sauces 
(Salix spp.) además de varias especies arbustivas como las zarzas (Rubus ulmifolius).  

   
Imagen 2. Aliseda ribereña eurosiberiana en las márgenes del rio Zaldibia.  

5.7.2 Bosque acidófilo dominado por Quercus robur 

Esta unidad se sitúa junto a la carretera GI-2133, a mitad de trazado y en el tramo final del proyecto. En 
ella se identifican principalmente los robles (Quercus robur) y avellanos (Corylus avellana). Mencionar 
que ocasionalmente se identifican ejemplares de falsa acacia (Robinia pseudoacacia).  

 
Imagen 3. Bosque acidófilo dominado por Quercus robur junto a la GI-2133.  

5.7.3 Plantaciones artificiales de coníferas, Platanus sp.y Robinia pseudoacacia 

Se identifican plantaciones forestales ubicadas junto al trazado proyectado. En la margen izquierda de 
la GI-2133 predominan las plantaciones de coníferas junto con alguna zona en la que destacan las falsas 
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acacias (Robinia pseudoacacia). Además de ello, se incluyen las zonas en las que se identifican los 
plátanos de sombra (Platanus x hispánica), junto al cauce del rio Zaldibia.  

    
Imagen 4. Robinia pseudoacacia y Platanus hispánica en el ámbito. 

5.7.4 Prados de siega atlánticos, no pastoreados 

Situada en la margen izquierda de la GI-2133, esta unidad está formada principalmente por prados de 
siega atlánticos, no pastoreados.  

 
Imagen 5. Prados junto a la GI-2133. 

5.7.5 Seto de especies autóctonas 

Esta unidad se identifica sobre todo en la mitad norte del trazado, entre la carretera GI-2133 y los 
prados. Está compuesto por especies autóctonas como es el caso de los avellanos (Corylus avellana), 
algún fresno (Fraxinus excelsior) y nogales (Juglans regia). 

 
Imagen 6. Arbustos junto a la GI-2133, al fondo una plantación de coníferas. 







PROYECTO DE CONSTRUCCIÓN DE LA VÍA CICLISTA Y PEATONAL 
 ORDIZIA - ZALDIBIA, FASE II (TRAMO 03 035F PTSVCG) 

Anejo 14. Documento Ambiental 

Junio 2025 | 32 

Especie Nombre común Categoría de 
amenaza Hábitat 

Grus grus Grulla común IE Zonas húmedas 
Gyps fulvus Buitre leonado IE Roquedos 
Hieraaetus pennatus Águila calzada R Bosques 
Jynx torquilla Torcecuello euroasiático IE Bosques 
Lanius senator Alcaudón común VU Medios abiertos 
Larus fuscus Gaviota sombría IE Masas de agua 

Merops apiaster Abejaruco europeo IE Taludes de cursos 
fluviales 

Milvus milvus Milano real EN Bosques 
Monticola solitarius Roquero solitario IE Roquedos 
Neophron percnopterus Alimoche común VU Roquedos 
Oenanthe hispanica Collalba rubia IE Roquedos 
Pandion haliaetus Águila pescadora VU Masas de agua 
Pernis apivorus Abejero europeo R Bosques 
Phoenicurus phoenicurus Colirrojo real VU Bosques 
Phylloscopus trochilus Mosquitero musical R Bosques 
Podiceps cristatus Somormujo lavanco IE Zonas húmedas 
Pyrrhocorax pyrrhocorax chova piquirroja IE Roquedos 
Saxicola rubetra Tarabilla norteña IE Medios abiertos 
Spinus spinus Jilguero lugano IE Bosques 
Streptopelia turtur Tórtola europea EN Medios abiertos 
Tachybaptus ruficollis Zampullín común R Zonas húmedas 
Tachymarptis melba Vencejo real IE Roquedos 
Upupa epops Abubilla VU Bosques 

MAMIFEROS 
Martes martes Marta R Bosques 
Mustela lutreola Visón europeo EN Ríos 
Mustela putorius Turón IE Generalista 

ARTROPODOS 
Austropotamobius pallipes Cangrejo de rio común EN Ríos 
Oxygastra curtisii Libélula VU Masas de agua 

PECES 
Cobitis calderoni Lamprehuela EN Ríos 

REPTILES 
Zamenis longissimus Culebra de Esculapio IE Bosques 

Acrónimos: EN: En peligro de extinción; VU: Vulnerable; R: Rara; IE: Interés especial;  

Respecto a la posible presencia de las especies citadas en la zona de actuaciones, se considera que hay 
amplias zonas que presentan condiciones adecuadas para albergar las especies de interés, como los 
prados, las masas forestales, y los cursos de cursos de agua, que aportan diversidad de ambientes, 
favoreciendo la presencia de especies de interés ligadas a ambientes fluviales, forestales y de espacios 
abiertos.  
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Atendiendo a los planes de gestión aprobados para la fauna amenazada en la CAPV, el río Zaldibia se 
incluye en la Zona de Distribución Preferente del visón europeo (Mustela lutreola).   

En lo relativo a las aves, el estudio de distribución del avión zapador (Riparia riparia) realizado por la 
Sociedad de Ciencias Aranzadi6, concluye que, en los muros del Zaldibia, a la altura de la empresa Orkli 
nidifica esta especie amenazada. Según el citado estudios, todos los emplazamientos de cría del avión 
zapador en Gipuzkoa se ubicaron en enclaves reproductivos muy artificiales, como muros de 
encauzamiento con tubos de drenaje donde instalan sus nidos. Por tanto, no puede descartarse que, en 
los muros de la carretera, en tramo donde se prevé modificar el cauce, haya puntos de cría de esta 
especie.  

Respecto a las especies piscícolas, de acuerdo con los datos del último Informe de la Red de seguimiento 
del estado biológico de los ríos de la CAPV7, el río Zaldibia, mantiene buena población de peces, con el 
único problema registrado en el período 2019-2023 de dominancia de las especies ciprinícolas sobre las 
salmonícolas.  

 Datos y diagnóstico comunidad piscícola: N-número de individuos, D-densidad en ind/100 m2, B-biomasa en gramos 
y BD- densidad biomasa en g/100 m2. Unidad Hidrológica Oria. Fuente: Red de seguimiento del estado biológico de los ríos de 

la CAPV.  

 

 
Figura 11. Comunidad piscícola: evolución de densidad (ind/100 m2), izquierda, y de biomasa (g/100 m2), 

derecha. Unidad Hidrológica Oria. 

 
6 Caracterización del hábitat reproductor del avión zapador (Riparia riparia) en la Vertiente Cantábrica del País Vasco. Sociedad 
de Ciencias Aranzadi, 2008. 
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5.9 AREAS DE INTERÉS NATURALÍSTICOS Y ESPACIOS PROTEGIDOS  

La Ley 9/2021, de 25 de noviembre, de conservación del patrimonio natural de Euskadi, establece en su 
artículo 37 que los espacios naturales protegidos se clasificarán en alguna de las siguientes categorías: 

a) Espacios naturales protegidos. Formarán parte de esta categoría los parques naturales, las reservas 
naturales, los monumentos naturales, y los paisajes naturales protegidos. 

b) Espacios naturales protegidos de la Red Natura 2000. Formarán parte de esta categoría los lugares 
de importancia comunitaria (LIC), las zonas especiales de conservación (ZEC) y las zonas de especial 
protección para las aves (ZEPA). 

c) Espacios protegidos en aplicación de instrumentos internacionales. Formarán parte de esta categoría 
las reservas de la biosfera, los humedales de importancia internacional de la Convención relativa a los 
Humedales de Importancia Internacional Especialmente como Hábitat de Aves Acuáticas (Ramsar), los 
geoparques declarados por la Unesco, las áreas protegidas del convenio Ospar, los sitios naturales de la 
Lista del Patrimonio Mundial y las reservas biogenéticas del Consejo de Europa. 

A estos espacios se unen las reservas naturales fluviales, declaradas en cumplimiento del artículo 42 del 
Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de 
Aguas. 

El ámbito del proyecto coincide con el espacio incluido en la Red Natura 2000 Zona Especial de 
Conservación (ZEC) Alto Oria (ES2120005) (ver plano nº1.1 Condicionantes ambientales). 

5.9.1 ZEC Alto Oria 

Se encuentra en el extremo sureste del Territorio Histórico de Gipuzkoa. Está formada por dos tramos 
discontinuos del río Oria y por los tramos finales de dos de sus afluentes: los ríos Agauntza y Zaldibia, 
que descienden desde la Sierra de Aralar. El primer tramo del Oria va desde su nacimiento en el puerto 
de Otzaurte hasta el núcleo de Segura, y el segundo tramo se extiende entre Legorreta y Alegia, hasta 
la confluencia con el río Amezketa. Este espacio alberga hábitats de interés comunitario como alisedas 
y fresnedas, y especies de fauna destacada como el visón europeo. 

5.9.1.1 Elementos clave de gestión 

Entre los elementos de interés expuestos anteriormente, se han considerado elementos objeto de 
conservación en la ZEC Oria Garaia/Alto Oria aquellos que representan los valores que caracterizan este 
espacio y por los que fue designado como LIC y que requieren una atención especial. Para esos 
elementos se proponen objetivos específicos de conservación, que conllevan medidas asociadas para 
su cumplimiento. 

Los elementos clave objeto de conservación en la ZEC Alto Oria son los siguientes:  

1. Corredor ecológico fluvial: El corredor ecológico fluvial del río Oria y afluentes integra los 
corredores terrestre, acuático y aéreo, importantes vías para la dispersión y migración de 
especies de fauna y flora, tanto fluviales como no fluviales. Los objetivos operativos para este 
elemento clave son: 
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5.15.2 Suelos potencialmente contaminados  

Según la información disponible en Geoeuskadi, el ámbito coincide con 11 emplazamientos que 
soportan o han soportado actividades o instalaciones potencialmente contaminantes del suelo, 
distribuidos a lo largo de todo el recorrido (Ver plano nº1.2 Condicionantes ambientales). 

 Parcelas inventariadas dentro del ámbito  

Código parcela inventariada Tipología Municipio 
20076-00012 INDUSTRIAL Ordizia 
20076-00074 INDUSTRIAL Ordizia 
20076-00078 INDUSTRIAL Ordizia 
20078-00001 INDUSTRIAL Zaldibia 
20078-00002 INDUSTRIAL Zaldibia 
20078-00003 INDUSTRIAL Zaldibia 
20078-00005 INDUSTRIAL Zaldibia 
20078-00006 INDUSTRIAL Zaldibia 
20078-00007 INDUSTRIAL Zaldibia 
20078-00009 INDUSTRIAL Zaldibia 
20078-00024 INDUSTRIAL Zaldibia 

El trazado proyectado coincide en su tramo inicial con el emplazamiento 20076-00078, tal y como puede 
apreciarse en la figura siguiente. 

 
Figura 13. Emplazamiento 20076-00078 y actuaciones proyectadas. 
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6 AFECCIONES AMBIENTALES PREVISTAS 

Dadas la naturaleza y las características del Proyecto, los impactos sobre el medio ambiente serán de 
pequeña entidad y derivarán principalmente de la fase de ejecución fundamentalmente debido al riesgo 
de contaminación a las aguas superficiales, y la eliminación de vegetación. 

Las actuaciones proyectadas harán necesario el desbroce y tala de vegetación de forma puntual, además 
de demoliciones, carga y traslado de materiales, acceso y trasiego de maquinaria y personal. Las 
principales afecciones ambientales derivadas de estas actuaciones serán las propias de las obras: 
potencial afección a la calidad de las aguas por vertidos accidentales; afección al hábitat humano por la 
generación de ruido y vibraciones y la disminución de la calidad atmosférica; afecciones al tráfico 
durante las obras; generación de residuo y excedentes de tierras; etc. 

Respecto al patrimonio cultural, no se prevé su afección, ya que los elementos presentes en el ámbito 
de estudio se sitúan a la suficiente distancia de las actuaciones proyectadas. 

En cuanto a la fase de explotación, se considera que no se generan impactos negativos, ya el uso de la 
vía ciclista no generará afecciones sobre las variables del medio; el impacto paisajístico derivado de la 
tala de vegetación, de los movimientos de tierra y de la modificación del cauce del río Zaldibia se verá 
atenuado por la revegetación propuesta. Desde el punto de la movilidad se considera que tendrá un 
impacto positivo. 

6.1 FASE DE CONSTRUCCIÓN  

6.1.1 Ocupación del suelo 

Las superficies previstas de ocupación por el proyecto coinciden en parte con viales y carreteras 
públicos, pero también se verán ocupados terrenos anexos a la carretera GI-2133 y prados. Además, se 
prevé la modificación del cauce del río Zaldibia generando taludes en su margen derecha que supondrán 
la ocupación del prado anexo. La zona de instalaciones auxiliares se ha propuesto en una zona ya 
urbanizada e impermeabilizada, evitando así ocupaciones de suelo adicionales. 

El trazado proyectado ocupa una superficie de 39.010 m2, de los cuales 16.372 m2 coincide con 
construcciones y hábitats artificiales y 1.261 m2 con la lámina de agua del río Zaldibia, por lo que en 
total se afecta a 21.377 m2 de terrenos naturales. En relación con los suelos productivos se afectan 
14.763 m2 de prados y otros cultivos atlánticos. 

El término municipal de Ordizia tiene una superficie de 568 ha y se ocupan 1,34 ha, lo que supone un 
0,23% del término municipal. El término municipal de Zaldibia tiene una superficie de 1.665 ha y el 
proyecto supone la ocupación de 2,6 ha, lo que supone un 0,15% de la superficie total del municipio. 

Dadas las características de la infraestructura proyectada y del suelo ocupado, el impacto se considera 
negativo, permanente, simple, directo, irreversible, irrecuperable, continuo, moderado puesto que las 
medidas correctoras no son de carácter intensivo (limitar la ocupación a lo estrictamente necesario para 
poder asegurar la ejecución y funcionalidad del proyecto y el cuidado en el desarrollo de las obras), y 
de magnitud reducida. 
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A continuación, se analiza si lo anterior pudiera ocasionar efectos sobre los objetivos ambientales de 
alguna masa de agua. Esto último requiere, además, en primer lugar, que los efectos tengan carácter 
permanente o se manifiesten a medio y largo plazo o durante toda la fase de explotación, y en segundo 
lugar que dichos efectos tengan alguna capacidad de influir en los elementos de calidad que definen el 
estado o potencial de una masa de agua o el resto de objetivos ambientales.  

Para apreciar si un proyecto que es susceptible de generar impacto sobre el agua tiene además alguna 
posibilidad de poner en riesgo el cumplimiento de alguno de los objetivos ambientales establecidos para 
una masa de agua superficial o subterránea o una zona protegida, se requiere conocer las masas de 
agua y zonas protegidas existentes en su entorno, y se puede aplicar un test elemental de descarte 
(screening), como el que se presenta en la siguiente Tabla 8. 

 

Comenzando por la última pregunta, referente a Zonas protegidas, de acuerdo con las conclusiones del 
Apéndice 5 de análisis de afecciones sobre la ZEC Alto Oria, durante las obras pueden afectarse 
negativamente los objetivos de gestión de los elementos clave objeto de conservación, aunque sus 
efectos no se extenderán a la fase de explotación, y para alguno de ellos, se considera que se produce 
una mejora. En lo relativo a la calidad de las aguas, se considera que se retornará a la situación inicial y 
las actuaciones de restauración permitirán que se restablezcan con el tiempo los flujos de materia y los 
desplazamientos de las especies, lo que se verá reforzado por la medida compensatoria de plantación 
de 910 m2 de aliseda en tramos sin cubierta arbórea o en mal estado de conservación dentro de la ZEC 
Alto Oria. Con la plantación de esta superficie, se duplicará la superficie de aliseda y robledal afectados 
por el proyecto. Por tanto, una vez analizada las afecciones, se considera que no existe perjuicio a la 
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- una ligera modificación de los elementos de calidad fisicoquímicos, pero no en el estado 
químico resultante; 

- no se producen efectos sobre los elementos de calidad biológicos.  

Por tanto, se concluye que el Proyecto a largo plazo no produce variaciones significativas sobre los 
elementos de calidad del estado de la masa Zaldibia. 

6.1.4 Afección a la calidad de las aguas 

La afección a la calidad de las aguas podrá derivar de los movimientos de tierras y los trabajos de 
demolición de pavimento, debido al arrastre de sólidos en suspensión por las escorrentías hasta el cauce 
del río Zaldibia. El mayor riesgo de pérdida de calidad de las aguas del río Zaldibia será durante los 
trabajos de modificación del cauce que durará 5 meses. 

Adicionalmente, el uso y mantenimiento de maquinaria supone un riesgo de vertidos accidentales de 
aceites y otros hidrocarburos. Por otra parte, existirá riesgo de vertido de lechada de hormigón utilizada 
en los trabajos de hormigonado. En caso de ocurrencia de estos vertidos existe un riesgo de 
contaminación de las aguas superficiales y a las aguas subterráneas.  

Como medidas correctoras se han propuesto barreras de filtrado y sedimentación en las zonas en las 
que los movimientos de tierra son más cercanos al cauce; además, se recomienda realizar los trabajos 
de modificación del cauce del Zaldibia estiaje y, durante los mismos, se propone la colocación de una 
barrera de retención de sólidos en el propio cauce. Por otra parte, las ataguías para la ejecución del 
desvío del cauce se ejecutarán con material grueso en su base y un geotextil entre este y el material 
compactado sobre el que trabajará la maquinaria con objeto de minimizar la transferencia de finos al 
agua. Se recomienda realizar e 

Con la aplicación de las citadas medidas preventivas y correctoras y el cuidado en el desarrollo de las 
obras (manual de buenas prácticas ambientales), se estima que esta afección de carácter negativo, 
temporal, acumulativo, reversible, recuperable, discontinuo, moderado y de magnitud poco 
significativa. 

6.1.5 Afección a la vegetación  

Las actuaciones derivadas del proyecto afectarán las diferentes unidades de vegetación y usos del suelo. 

Uso del suelo Afección (m2) 
Construcciones y hábitats artificiales 16.795 
Terrenos agricolas y jardines 7.026 
Cultivos de frutales 4.693 

Prados de siega atlanticos, no pastoreados 3.367 
Aliseda ribereña eurosiberiana 2.411 
Plantaciones de Platanus sp. 1.351 
Láminas de agua corriente de ríos y arroyos 1.185 
Plantaciones de Robinia pseudoacacia 1.046 
Seto de especies autoctonas 1.019 
Bosque acidófilo dominado por Quercus robur 600 
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Uso del suelo Afección (m2) 
Plantaciones artificiales de coniferas 181 
Vegetación asociada a terrenos asfaltados 165 
Total general 39.840 

Para reponer la vegetación afectada está prevista la hidrosiembra de todas las superficies aptas, la 
plantación de aliseda y bosque mixto y el estaquillado de las escolleras generadas en el nuevo cauce. Se 
detalla a continuación las actuaciones de revegetación proyectada: 

- Hidrosiembra: 13.309 m2 
- Plantaciones de aliseda: 3.169 m2.  
- Plantaciones de bosque mixto: 4.908 m2. 
- Estaquillado de escolleras: 1.641 m2. 

Hay que tener en cuenta que la aliseda afectada (2.096 m2) es hábitat de interés comunitario prioritario 
y elemento clave de la ZEC Alto Oria. El impacto directo sobre la vegetación se considera permanente, 
simple, directo, irreversible, recuperable, moderado y de magnitud significativa que se verá reducida 
con la aplicación de las medidas correctoras (jalonado de la vegetación de interés, marcado de árboles 
a talar, protección de arbolado, revegetación, etc.)  

La tala de vegetación tendrá, asimismo, un efecto negativo indirecto sobre el cambio climático, por 
desaparecer especies vegetales capaces de capturar el CO2, gas de efecto invernadero. Esta afección 
se compensará parcialmente con la revegetación propuesta. 

6.1.6 Afección a la fauna 

Las talas y desbroces, la presencia y el movimiento de maquinaria y del personal de la obra, la potencial 
afección a la calidad de las aguas y los trabajos en el cauce del río Zaldibia, derivarán indirectamente en 
una disminución de la calidad del hábitat para la fauna. 

Se podría producir una eliminación directa de ejemplares de distintas especies de fauna terrestre ligadas 
a la campiña y al río. Se verán especialmente afectadas las especies con menor movilidad, como son 
anfibios, reptiles y micromamíferos.  

En cualquier caso, las medidas preventivas y correctoras para minimizar las afecciones a la vegetación 
y a la calidad de las aguas servirán también para paliar el impacto sobre la fauna. 

Dada la entidad de la obra y las medidas y controles propuestos, se considera que el impacto será 
directo, temporal, discontinuo, reversible, recuperable, de carácter moderado y de magnitud poco 
significativa. 

6.1.7 Afección a la Red Natura 2000 

En el Apéndice 5 se incluye la evaluación de las repercusiones del proyecto sobre el espacio de la Red 
Natura 2000 ZEC ES212005 Oria Garaia/Alto Oria teniendo en cuenta sus objetivos de conservación de 
y las correspondientes medidas preventivas, correctoras y compensatorias y su seguimiento. 
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previstos durante su ejecución, recogidos, respectivamente, en el apartado 8 y en el apartado 9 de este 
documento.  

6.1.8 Afección a la conectividad ecológica 

El ámbito del proyecto coincide con el espacio núcleo ZEC Alto Oria, y el río Zaldibia se incluye como 
tramo fluvial de especial interés elemento en la Red de Corredores Ecológicos de la Comunidad 
Autónoma de Euskadi, reserva de biodiversidad en la infraestructura verde de la CAPV y Zonas de Interés 
para la Funcionalidad Ecológica en la Propuesta de infraestructura verde para Gipuzkoa. 

Entendiendo la conectividad ecológica como el grado en que un territorio o paisaje facilita los flujos de 
energía y circulación de la materia, entre otros procesos ecológicos, y los desplazamientos de las 
especies a través de las teselas de hábitat existentes en el mismo (Wainwright et al., 2011), se considera 
que, durante las obras, las actuaciones proyectadas van a suponer una afección a dichos flujos, ya que 
se va a eliminar parte de los hábitats forestales de la ZEC Alto Oria y se modificará el cauce del río 
Zaldibia.  

Una vez finalizadas las obras, la situación en el cauce del Zaldibia habrá retornado a su situación inicial 
en lo referente a los flujos acuáticos y las actuaciones de restauración permitirán que las especies 
recolonicen estos espacios, restableciéndose con el tiempo los flujos de materia y los desplazamientos 
de las especies.  

Teniendo en cuenta lo anterior, se considera que el impacto sobre la conectividad ecológica se produce 
en fase de obras, y es de carácter negativo, permanente, acumulativo, directo, irreversible, 
irrecuperable, continuo y moderado para el caso de la conectividad acuática, ya que la permeabilidad 
se recuperará tan pronto finalicen las obras, y severo para la conectividad forestal ya que, las medidas 
de restauración precisarán un periodo de tiempo dilatado para recuperar las condiciones del medio. 

La magnitud del impacto residual se ha considerado significativa en fase de obras, dado que, como se 
ha dicho más arriba, se considera que la ejecución de las obras va a actuar como nueva barrera que 
fragmente los hábitats. 

6.1.9 Afección al paisaje 

La presencia de maquinaria, las talas y desbroces y los movimientos de tierras supondrán un efecto 
negativo sobre el paisaje durante las obras, aunque fácilmente asumible por el entorno, y, en cualquier 
caso, temporal y recuperable. 

En explotación, la presencia de la infraestructura que en la mayor parte del trazado discurre paralela a 
la plataforma de la GI-2133, generará un impacto paisajístico mínimo, y en los tramos donde discurre 
en zonas con vegetación, la vía ciclista quedará mimetizada por los árboles existentes y la revegetación 
propuesta. 

Se considera que el impacto paisajístico en fase de obras es temporal, reversible y recuperable y en fase 
de explotación permanente y recuperable. Dadas las características del entorno y la magnitud de la 
obra, el impacto se considera de carácter moderado y de magnitud poco significativo. 
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6.1.10 Afección al Patrimonio Cultural 

El caserío Lizarraga, zona de presunción arqueológica con protección intramuros del edificio, se localiza 
a 8 m de las obras, por lo que se descarta su afección, y se considera que no hay afección sobre este 
elemento. 

6.1.11 Afección al hábitat humano 

La ejecución de las obras supondrá la disminución de la calidad del hábitat humano por aumento del 
nivel sonoro y de las emisiones de polvo y otras partículas. 

El cuidado en el desarrollo de las obras (manual de buenas prácticas) y el seguimiento ambiental de la 
obra deberán garantizar que se minimizan este tipo de molestias. Además, teniendo en cuenta que a lo 
largo del recorrido hay viviendas cercanas, el programa de vigilancia ambiental incluye un control de los 
niveles sonoros de forma previa al inicio de las obras, para tener un valor de referencia en caso de que 
haya quejas de los vecinos, en cuyo caso se repetirán las mediciones de ruido.  

Por otra parte, hay que considerar las molestias al tráfico rodado y las posibles afecciones a los accesos 
a los pabellones industriales. 

Se trata de un impacto temporal, reversible y recuperable y de carácter moderado que cesará con la 
finalización de las obras. De acuerdo con las anteriores consideraciones se concluye que será una 
afección de cierta relevancia. 

6.1.12 Generación de excedentes de tierra 

El Proyecto tiene previsto la generación de 7.834 m3 de sobrantes de tierras y rocas con destino a relleno 
de tierras autorizado. 

Dado el escaso volumen de excavación y la gestión previsto (ver anejo 11 del proyecto) se considera 
que la afección será permanente, indirecta, irreversible, recuperable, moderado y de escasa entidad.  

6.1.13 Generación de residuos y aumento del riesgo de contaminación 

Durante la obra se va a producir un volumen de diferentes tipos de residuos: inertes y asimilables a los 
residuos sólidos urbanos, residuos peligrosos como el aceite procedente del mantenimiento de la 
maquinaria.  

De no gestionar adecuadamente estos residuos pueden verse afectados el suelo y la calidad de las aguas 
superficiales y subterráneas, así como la vegetación, la fauna y su hábitat. Por ello, en las medidas 
correctoras se ha previsto la instalación de un punto limpio y se indican los criterios para la gestión de 
los residuos. En todo caso, el proyecto incluye un estudio de gestión de residuos. 

Adicionalmente, los trabajos en el inicio del proyecto, en la zona urbana de Ordizia, coinciden con el 
emplazamiento potencialmente contaminado 20076-00078. En esta zona está previstas demoliciones y 
la ejecución de un nuevo muro. Estos trabajos pueden producir una afección a las aguas y suelos en 
caso de que no se realicen de acuerdo con la Ley 4/2015, de 25 de junio, de prevención y corrección de 
la contaminación del suelo.  
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Siempre y cuando se cumpla la normativa vigente en materia de residuos y la Ley 4/2015, de 25 de 
junio, de prevención y corrección de la contaminación del suelo, se considera que los efectos derivados 
de la generación de residuos serán poco significativos. 

6.2 FASE DE EXPLOTACIÓN 

6.2.1 Movilidad  

La nueva vía ciclista y peatonal trata de completar la conexión ciclista-peatonal entre Villabona e Irura, 
potenciando una movilidad más sostenible.  

Se considera, por tanto, que la ejecución de la nueva infraestructura generará un impacto positivo desde 
el punto de vista de la movilidad sostenible, contribuyendo así a paliar las consecuencias de las 
emisiones atmosféricas, derivadas del tráfico motorizado, sobre el cambio climático.  
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Para evitar los riesgos de inundación y sus consecuentes impactos ambientales, la zona de instalaciones 
auxiliares se ha propuesto fuera de las manchas de 10, 100 y 500 años de periodo de retorno para que, 
en caso de riada, se evite el arrastre de materiales y residuos, peligrosos o no. De esta forma se reduce 
el riesgo de creación de tapones aguas abajo de las obras y el de contaminación de las aguas, con su 
consiguiente afección al ecosistema fluvial. 

Para disminuir la vulnerabilidad a este riesgo y prevenir y minimizar los efectos adversos, en caso de 
que haya previsión de riesgo de avenidas con posibilidad de afectar al puente, el contratista deberá 
retirar a la mayor brevedad posible los materiales y/o maquinaria situados en zonas inundables. 

En fase de explotación, se considera que la nueva vía ciclista presenta vulnerabilidad al riesgo de 
inundación en algunos tramos, pero las consecuencias del mismo serán escasas. 

7.4 VULNERABILIDAD A LA CONTAMINACIÓN DE ACUÍFEROS 

El proyecto en fase de obras sería vulnerable a este riesgo en caso de que, como consecuencia de un 
accidente grave o catástrofe natural se dispersen a través de las aguas y el suelo sustancias 
contaminantes provenientes, por ejemplo, de productos tóxicos utilizados para los trabajos o residuos 
almacenados en el punto limpio, alcanzando los acuíferos infrayacentes.  

A pesar de coincidir el ámbito con una zona de interés hidrogeológico, dada la baja vulnerabilidad a la 
contaminación de acuíferos que presentan los terrenos se considera que el proyecto es poco vulnerable 
a este riesgo, tanto en fase de obras como en fase de explotación.  

En cualquier caso, para prevenir este riesgo y minimizar los efectos negativos sobre el medio ambiente 
se ha previsto que cada una de las máquinas disponga de mantas absorbentes, de manera que frente a 
un vertido accidental éste pueda recogerse en el menor tiempo posible y ser gestionado 
adecuadamente junto con las tierras que hayan resultado impregnadas. La zona de instalaciones 
auxiliares propuesta se situará sobre suelo impermeable en una zona de vulnerabilidad baja. 
Adicionalmente, las medidas previstas para la prevención de la contaminación de las aguas superficiales, 
así como las buenas prácticas ambientales, servirán como protección de las aguas subterráneas durante 
la fase de obras. 

7.5 RIESGO SÍSMICO 

El área de estudio se encuentra en una zona con peligrosidad de intensidad V-VI (en Ordizia) y VI (en 
Zaldibia, donde no son necesarios estudios adicionales, por lo que se considera que el proyecto no es 
vulnerable a este riesgo. 

7.6 RIESGO DE INCENDIO FORESTAL 

La mayor parte del ámbito de estudio presenta riesgo de incendio forestal inexistente, aunque hay zonas 
de riesgo bajo asociadas a las masas arboladas junto al rio. En cualquier caso, las actuaciones del 
proyecto suponen talas y desbroces, por lo que en el ámbito se reducirá el riesgo de incendio forestal. 

En caso de ocurrencia de un incendio en fase de obras, el proyecto sería vulnerable si el fuego alcanzara 
los residuos y materiales acopiados, lo que, además del riesgo directo para el personal de la obra, podría 
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afectar negativamente a la calidad del aire y, en consecuencia, al hábitat humano y a la fauna, siendo 
este efecto más grave cuanto más tóxica fuera la humareda generada por la combustión de los 
materiales y residuos almacenados. Asimismo, el funcionamiento anómalo de maquinaria en estas 
zonas durante periodos de calor y sequía prolongada podría suponer un riesgo en la propagación de 
incendios como consecuencia de chispas que pudieran desprenderse de las mismas. 

Adicionalmente, la zona de instalaciones auxiliares propuesta donde se ubicará el punto limpio y los 
posibles residuos peligrosos generados en las obras se ubica alejada de masas forestales, en una zona 
asfaltada, que no presentan vulnerabilidad frente a incendios forestales. 

En todo caso, se definen medidas preventivas dirigidas a minimizar este riesgo referidas al cuidado en 
el desarrollo de las obras, la prohibición de realizar hogueras por todo el personal de la obra dentro y 
fuera de la expropiación y la redacción de un Plan de Prevención de Incendios durante las obras. 

En fase de explotación, la nueva vía ciclista no se considera vulnerable al riesgo de incendios. 

7.7 RIESGO TECNOLÓGICO 

En las proximidades del ámbito no se localiza ninguna empresa SEVESO  

En cuanto al riesgo asociado al transporte mercancías peligrosas por carretera la N-1, en el municipio 
de Ordizia, se clasifica como carreta de riesgo medio, por lo tanto, el extremo oeste del ámbito se incluye 
en la banda de afección de 600m. Respecto a las líneas ferroviarias, la línea Madrid-Irun discurre, que 
discurre paralela a la N-1, se clasifica como línea de riesgo medio. Al igual que en el transporte por 
carreteras, el externo oeste del ámbito se incluye en la banda de afección de 600m, por lo que se 
considera que la fase de obras sería vulnerable a estos riesgos. Consecuentemente, este aspecto 
debería incluirse en el Plan de seguridad y salud de la obra, para estar a lo dispuesto en los protocolos 
de actuación en caso de ocurrencia de este tipo de accidentes. 

Durante la fase de explotación, se considera que un accidente grave asociado al transporte de 
mercancías peligrosas no pondría en riesgo el funcionamiento de la vía ciclista por lo que el proyecto 
no se considera vulnerable a este riesgo. 

7.8 CAMBIO CLIMATICO 

El ámbito de estudio está expuesto principalmente al riesgo de impacto por efecto de la inundación 
fluvial en el medio urbano. 

Se ha analizado específicamente en el subapartado 7.3, donde se indica que, para evitar los riesgos de 
inundación y sus consecuentes impactos ambientales, la zona de instalaciones auxiliares se ha 
propuesto fuera de las manchas de 10, 100 y 500 años de periodo de retorno para que, en caso de riada, 
se evite el arrastre de materiales y residuos, peligrosos o no. De esta forma se reduce el riesgo de 
creación de tapones aguas abajo de las obras y el de contaminación de las aguas, con su consiguiente 
afección al ecosistema fluvial. 
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Para disminuir la vulnerabilidad a este riesgo y prevenir y minimizar los efectos adversos, en caso de 
que haya previsión de riesgo de avenidas con posibilidad de afectar al puente, el contratista deberá 
retirar a la mayor brevedad posible los materiales y/o maquinaria situados en zonas inundables. 
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Además, se asegurará la continuidad de los caminos y viales, tanto peatonales como rodados, y la 
accesibilidad a todas las parcelas. 

Con objeto de conocer la situación sonora en situación preoperacional, se realizarán mediciones de 
ruido en las viviendas señaladas en el Plano Nº 2. Medidas Correctoras y Programa de Vigilancia 
Ambienta (ver apartado ¡Error! No se encuentra el origen de la referencia.). 

8.1.5 Medidas en relación con los emplazamientos inventariados 

Entre los PK 0+040 y 0+220, el trazado coincide con un emplazamiento incluido en el Inventario de 
suelos que soportan o han soportado actividades o instalaciones potencialmente contaminantes del 
suelo (20076-00078) de tipo industrial (Orkli), por lo que, de acuerdo con la Ley 4/2015, de 25 de junio, 
para la prevención y corrección de la contaminación del suelo se considera necesario establecer una 
seri de medidas (ver apartado 8.2.14). 

En todo caso, antes del inicio de los trabajos se deberá haber notificado al órgano ambiental las 
actuaciones previstas, en cumplimiento del artículo 14.1 del Decreto 209/2019, de 26 de diciembre, por 
el que se desarrolla la Ley 4/2015, de 25 de junio, para la prevención y corrección de la contaminación 
del suelo. 

8.2 FASE DE OBRAS 

Las medidas cautelares, correctoras y compensatorias podrán ser objeto de modificaciones cuando la 
entrada en vigor de nueva normativa o cuando la necesidad de adaptación a nuevos conocimientos 
significativos sobre la estructura y funcionamiento de los sistemas implicados así lo aconseje. Asimismo, 
podrán ser objeto de modificaciones a instancias del promotor del proyecto o bien de oficio a la vista 
de los resultados obtenidos por el programa de vigilancia ambiental. 

8.2.1 Asesoría ambiental durante las obras y periodo de garantía 

Hasta la finalización de las obras y durante el período de garantía de la obra, la Dirección de Obra deberá 
contar con una asesoría cualificada en temas ambientales y medidas protectoras y correctoras. La 
asesoría ambiental contará, siempre que sea necesario, con el personal especialista necesario para 
llevar a cabo las labores indicadas en el presente estudio ambiental.  

Esta asesoría tendrá por objeto la supervisión de todos los aspectos de la obra con incidencia en el 
medio, el control, al menos quincenal, de buenas prácticas durante la ejecución de las obras, así como 
la certificación de la aplicación de las medidas de corrección, protección y compensación. Estará 
capacitada, asimismo, para articular aquellas otras medidas que se consideren convenientes a la vista 
de la marcha de las obras de ejecución.  

La asesoría ambiental llevará un registro de las eventualidades surgidas durante la realización de las 
obras, del nivel de cumplimiento de las medidas correctoras y del estado de limpieza y restauración del 
entorno afectado al terminar las obras. Dicho registro deberá estar disponible para su inspección por la 
Dirección General de Medio Ambiente. 
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8.2.4 Medidas de protección de la vegetación y el entorno de las obras 

Los procedimientos de expropiación y deslinde de los terrenos necesarios para la ejecución del proyecto 
se efectuarán bajo el criterio general de limitar su ocupación a lo estrictamente necesario para poder 
asegurar la ejecución y funcionalidad del proyecto.  

Las talas en suelo urbano o urbanizable deberán ser autorizadas por los Ayuntamientos de Ordizia y/o 
Zaldibia. En suelo no urbanizable, las talas que se realicen en el dominio público hidráulico o su zona de 
servidumbre deberán ser autorizadas por la Agencia Vasca del Agua, y el resto por la Diputación Foral 
de Gipuzkoa, debiéndose notificar al Guarda Forestal de forma previa a su ejecución (ver apartado 
8.1.2). 

Con objeto de evitar la afección a la vegetación circundante y la remoción de los terrenos externos a las 
superficies que van a ser directamente afectadas por las obras y sus elementos auxiliares, al inicio de 
las obras, se realizará una delimitación precisa en cartografía de detalle del área máxima de superficie 
a ocupar por las obras, y se jalonará con estacas y cintas plásticas los límites de las áreas de ocupación 
temporal y definitiva previstas en el proyecto. El balizamiento será claramente visible, consistente y de 
difícil desplazamiento, dejando una altura mínima de 50 cm entre la cota del suelo y el límite inferior de 
la malla, para asegurar que la fauna puede atravesar este cerramiento por la parte baja del mismo (Ver 
plano nº2 Medidas correctoras y programa de vigilancia ambiental).  

Si aún con la señalización se afectara a alguna rama o tallo por el tránsito de maquinaria, la contrata 
deberá realizar un corte limpio de la rama afectada, así como aplicar cicatrizante sobre la zona con 
intención de evitar que el ejemplar arbóreo contraiga enfermedades o infecciones. 

Durante el desarrollo de las obras, se tendrá especial cuidado con los árboles junto al trazado que 
pueden verse afectadas por los movimientos de maquinaria como palas de máquinas retroexcavadoras, 
grúas, etc. La maquinaria deberá poner especial atención en no afectar a pies arbóreos cercanos, 
evitando la circulación de maquinaria sobre su sistema radicular, en una distancia igual a la que presente 
el vuelo de sus ramas. Además, se protegerá con tablas el tronco de los árboles más cercanos para 
amortiguar golpes accidentales: 

 
Figura 17. Protección de arbolado. 
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En su caso, los vertidos de aguas residuales que se produzcan desde la obra deberán cumplir los límites 
de vertido impuestos por las correspondientes autorizaciones del Área de Vertidos de la Oficina de las 
Cuencas Cantábricas Orientales de la Agencia Vasca del Agua. 

En el caso de que la Dirección Ambiental de Obra observe que se han depositado residuos (plásticos, 
escombros o cualquier material de obra) en los cauces o su entorno se procederá a su retirada 
inmediata. 

Se contará con sistemas de recogida de residuos, y específicamente de aceites usados, disponibles para 
las operaciones de repostaje, cambio de lubricantes y lavado, y las operaciones de mantenimiento de 
maquinaria se realizarán estrictamente en las instalaciones acondicionadas al efecto (ver apartado 
8.2.6). 

Las obras de modificación del cauce del río Zaldibia se realizarán en estiaje para minimizar la afección a 
la calidad de las aguas. 

Además de las anteriores, para evitar que, durante los trabajos de hormigón, el lavado de las canaletas 
y mangueras de hormigoneras genere una lechada que alcance las aguas superficiales y minimizar el 
aporte de sólidos en suspensión al río Zaldibia, se instalarán en la obra sistemas de tratamiento que se 
describen a continuación. Asimismo, se establecen las condiciones para la ejecución de las obras de 
modificación de trazado del río Zaldibia. 

8.2.7.1 Balsas para tratamiento de las lechadas de hormigón  

Como medida de protección durante los trabajos de hormigón, se instalarán sistemas para minimizar o 
eliminar el vertido de lechadas de hormigón procedentes de la limpieza de las mangueras y canaletas 
de las hormigoneras. En ningún caso se realizará el lavado de las cubas de las hormigoneras en el ámbito 
de estudio. 

Los puntos de limpieza podrán ejecutarse en tierras mediante excavadora o, alternativamente, pueden 
utilizarse contenedores para obra. En cualquiera de los dos casos serán recubiertos con una lámina 
PEAD aislante y deberán contar con un corrector de pH para las aguas.  

Estos sistemas se instalarán siempre en el área de afección del proyecto, con unas dimensiones 
aproximadas de 4x2x2 m3. Será necesario ubicarlas accesibles a todos los tajos de la obra en los que se 
estén realizando trabajos de hormigón. Cuando la balsa se colmate, deberá bombearse el agua fuera de 
ella, controlando previamente su pH y ajustándolo a valores de neutralidad. Una vez vaciada, se retirará 
el hormigón acumulado en el fondo, que deberá ser gestionado adecuadamente. A lo largo del trazado 
se proponen 7 balsas para el tratamiento de lechadas de hormigón (Ver plano nº2 Medidas correctoras 
y programa de vigilancia ambiental). 

Una vez finalizada su vida útil, se retirará el hormigón acumulado en las mismas y la lámina PEAD de 
recubrimiento, que serán gestionados adecuadamente. 

8.2.7.2 Barrera de retención de sólidos 

Este sistema tiene como objetivo el decantado y filtración de las aguas del río Zaldibia en un punto 
situado ligeramente aguas abajo de la zona de obras.  
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La barrera estará formada por una pequeña escollera colocada transversalmente a la corriente, sobre 
la que se colocará un geotextil que cubra la totalidad del lecho, en una longitud de unos 5 m, creando 
una pequeña balsa y cuidando de que no existan fugas. Con esto se consigue, por un lado, remansar las 
aguas para favorecer la precipitación de los sólidos en suspensión, a la vez que el geotextil actúa como 
filtro, reteniendo las partículas de finos (ver detalle en plano 12.3). Durante las obras, el programa de 
vigilancia establecerá un control de la calidad de las aguas de la regata inmediatamente aguas abajo de 
la barrera. 

Esta barrera estará en funcionamiento mientras duren los trabajos en las inmediaciones de este cauce, 
y una vez que finalicen, se procederá a la retirada de la barrera, que es especialmente importante 
realizar con cuidado, para evitar que los limos retenidos no se aporten a las aguas del cauce durante 
esta operación. 

8.2.7.3 Barreras de filtrado 

Esta medida tiene como objetivo minimizar el aporte de finos y sólidos en suspensión a los cauces a 
través de las aguas de escorrentía. Se basa en la creación de una barrera a base de pacas de paja 
cubiertas con un geotextil, colocada longitudinalmente al cauce y transversalmente a las escorrentías. 
No deben quedar huecos entre las pacas de paja, para conseguir, por un lado, que las aguas se remansen 
un poco, favoreciendo la sedimentación de los limos, y por otro, que se filtren al pasar a través de la 
paja. Tienen la ventaja frente a otros sistemas de que se pueden trasladar con relativa facilidad, de 
manera que no entorpezcan el avance de las obras. Las barreras se colocan a lo largo de todo el trazado 
en aquellas zonas en las que las obras se encuentran más cercanas a los cauces (ver Plano 2 Medidas 
correctoras y Programa de Vigilancia Ambiental). 

La barrera debe colocarse teniendo en cuenta la morfología del terreno, de manera que intercepte la 
escorrentía antes de que ésta alcance el cauce a proteger. Es conveniente excavar una pequeña zanja 
(10-20 cm de profundidad) e introducirla en ella. Las pacas se fijan al suelo clavándolas mediante estacas 
de madera o pies metálicos de 1 m de altura, que se hincan en el terreno 0,40 m. Debe quedar 
asegurado que las aguas discurren a través de la barrera y no bajo ella. Se debe comprobar la robustez 
de la instalación frente al empuje de los fangos y lodos, y la capacidad de las barras de soportar dichos 
esfuerzos, que deberán ser calculados por el Contratista (ver Plano 2. Detalle de las Medidas 
correctoras). 

El sistema debe ser convenientemente mantenido, recolocando las balas de pajas en los lugares que 
sea necesario y cambiando aquellas que estén colmatadas. 

Tras la finalización de su vida útil, los materiales deberán ser gestionados como residuos, o en su caso, 
acopiados y trasladados fuera de la obra para su próxima utilización. La zona afectada por la instalación 
deberá ser reintegrada de manera acorde con el resto del proyecto. Al menos se realizará la 
descompactación de los materiales, el aporte de la tierra vegetal que sea precisa, y una siembra. 

8.2.7.4 Ejecución de ataguías para la modificación del cauce del río Zaldibia 

Para la ejecución de las obras de desvío del cauce del río Zaldibia y para evitar el trasiego de maquinaria 
por el cauce se ejecutarán ataguías o plataformas de trabajo a lo largo de la margen del río. 



PROYECTO DE CONSTRUCCIÓN DE LA VÍA CICLISTA Y PEATONAL 
 ORDIZIA - ZALDIBIA, FASE II (TRAMO 03 035F PTSVCG) 

Anejo 14. Documento Ambiental 

Junio 2025 | 70 

La ataguía se ejecutará con material grueso (piedras de escollera) en la parte baja, por ser la zona que 
con mayor frecuencia estará en contacto con las aguas del río. Encima de esta capa de escollera se 
colocará una capa de material seleccionado que permita el tráfico rodado de la maquinaria. Entre las 
dos tipologías de material se pondrá un geotextil que evite la transferencia del material fino a las aguas 
y facilite la separación de los materiales en el momento del desmantelamiento de la ataguía 

8.2.8 Medidas de protección para la fauna 

- Para evitar afectar a la avifauna, las talas deberán realizarse fuera del periodo crítico de las aves, 
entre marzo y julio.  

- Antes de talas, desbroces y movimientos de tierra en el cauce y zonas arboladas se realizará 
una prospección previa por personal experto en fauna, para detectar la presencia de especies 
de interés, y de sus nidos y madrigueras. 

- Las talas y desbroces deben realizarse a plena luz del día para que los ejemplares estén activos 
y puedan ver bien cuando salgan huyendo. 

- Las obras que afecten al cauce del Zaldibia tendrán que realizarse fuera del período de 
reproducción del visón europeo, desde el 15 de marzo al 31 de julio, ambos incluidos. 

- Durante los trabajos en el cauce, se revisará la zona de afección y, concretamente, si hay 
ejemplares piscícolas atrapados entre la zona de trabajos y la barrera de retención prevista para 
proteger la calidad de las aguas superficiales (ver apartado 8.2.7.2).  

- Se revisará diariamente todas las zonas de trabajo, para detectar ejemplares atrapados. 

8.2.9 Medidas para la protección de la calidad del aire 

Durante el tiempo que dure la obra se llevará a cabo un control estricto de las labores de limpieza al 
paso de vehículos, tanto en el entorno afectado como en las áreas de acceso, y en particular en los 
accesos a obra desde los viales existentes. 

Las principales fuentes de polvo durante la obra son los movimientos de tierras, el transporte de 
materiales, la excavación y carga de los mismos. Para el control de las emisiones de partículas y polvo 
se aplicarán como mínimo las siguientes medidas: 

- Se procederá a la instalación de un sistema de lavado de ruedas móviles con tanque de 
decantación y circuito cerrado de agua en la salida de los camiones de la zona de modificación 
del cauce del río Zaldibia. Sin embargo, podrán utilizarse otras ubicaciones según el Plan de Obra 
previsto y el avance de las obras. En todo caso, estos cambios tendrán el visto bueno de la 
Dirección de Obra. 
El lavarruedas estará formado por una plataforma de lavado de acero de 4 m de longitud, 3,1 m 
de anchura útil, 3,5 m de altura con pantallas de 1, 9m de altura de chapa de acero que envuelven 
la sección central de la instalación, y zona de rodadura diseñada para producir la vibración 
necesaria en las ruedas, favoreciendo su limpieza.  
El lavarruedas tendrá, como mínimo, las siguientes características: 

- Capacidad de lavado: 100 camiones. 
- 80 boquillas de lavado: 40 en la base y 40 en laterales 
- Tanque metálico de sedimentación-reciclaje de 14.000 litros de capacidad. 
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- Sistema de detección automática de camiones a la entrada del equipo por medio de un 
sensor. 

- 4 rampas de pendiente reducida para entrada y salida de camiones de 1m. de ancho y 3m. 
de longitud. 

- Protecciones anticaídas de la zona central de la plataforma para evitar que el camión 
golpee las tuberías de lavado 

- Bomba de lavado sumergible de 7 kW, desarrollando un caudal de 1.035 l/min a una 
presión de 2,40 bar. 

- Bomba de lodos de 3 kW, alcanzando un caudal de 670 l/min. 
- Sistema de detección automática de camiones a la entrada del equipo por medio de un 

sensor. 
- Cabina de control con protección IP65 con elementos de protección y control, incluyendo 

PLC programable para ajustes de tiempos de lavado. 
El lavarruedas estará conectado a un tanque metálico de sedimentación-reciclaje de, al menos, 
14.000 litros de capacidad. Se deberán retirar los lodos acumulados en el interior del tanque con 
la frecuencia necesaria (cada 3-4 semanas aproximadamente) mediante el empleo de una retro 
o un camión-cisterna con manguera de succión. No se requiere vaciar de agua el tanque 

- Como complemento al lavarruedas, se dispondrá de una barredora para la limpieza puntual de 
otros accesos a la obra.  

- Alternativamente, para momentos puntuales (periodos de estiaje) y siempre bajo la supervisión 
de la Dirección de Obra, se realizará el riego de las superficies de tránsito de la maquinaria y de 
zonas en las que se produzcan acúmulos de tierras y polvo. En todo caso se evitará dar lugar a la 
generación de escorrentías con alta carga de sólidos. Se recogerán en el Diario de la Dirección de 
la obra los días en que se realizaron los riegos, pudiendo aumentar estos o disminuir los intervalos 
entre los mismos si la Dirección de Obra estima que la aplicación no es la adecuada. La ejecución 
de la medida preventiva reseñada no será objeto de abono alguno, ya que es responsabilidad 
exclusiva del Contratista. Simplemente se vigilará que se efectúen los riegos, cuando las 
condiciones meteorológicas sean adversas. 

- Aquellos camiones que se encarguen del transporte de materiales susceptibles de generar un 
aumento del polvo en suspensión en la atmósfera, sobre todo los que vayan a realizar largas 
distancias deberán utilizar toldos. 

- Se limitarán las operaciones de carga/descarga de materiales, ejecución de excavaciones, y en 
general todas aquellas actividades que puedan dar lugar a la emisión/movilización de polvo o 
partículas a períodos en los que el rango de velocidad del viento sea inferior a 10 km/h. Así, la 
dirección de obra, en la planificación diaria de estas actividades debería incorporar, como un 
factor más a tener en cuenta, la previsión meteorológica. 

Por otro lado, en cuanto a las emisiones de vehículos y maquinaria pesada, éstas pueden ser reducidas 
mediante un adecuado mantenimiento técnico de las mismas (que asegure una buena combustión del 
motor) y el empleo, en la medida de lo posible, de material nuevo o reciente. 

La velocidad de los vehículos de obra será reducida en el entorno de las actuaciones y se limitará a 
20-30 Km/h en todas aquellas áreas que por las características del firme se puedan levantar polvo o 
partículas en suspensión que degraden la calidad atmosférica del entorno. 
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Al disminuir la velocidad de los vehículos de obra y camiones de transporte cabe prever también una 
reducción de las emisiones gaseosas contaminantes y de efecto invernadero (CO, NOx, HC, etc.).  

Se tendrán al día y en regla, por parte del Jefe de Obra, todos los registros de las inspecciones de los 
vehículos de obra (I.T.V.) que pertenezcan al parque de maquinaria, al objeto de tener garantizada la 
baja emisión de gases contaminantes como CO, NOx, HC, Pb, etc. No se sobrepasarán los límites 
permitidos, de acuerdo con la normativa vigente. 

8.2.10 Medidas para la protección de la calidad acústica 

La ejecución de las obras deberá limitarse al periodo diurno y se evitará en lo posible cualquier acción 
generadora de ruidos por la noche y especialmente en las inmediaciones de viviendas. Por otra parte, 
se prohibirá el uso de sirenas, cláxones u otros medios sonoros de señalización, excepto en aquellas 
labores en las que sea necesario como la señalización de marcha atrás de vehículos pesados.  

La maquinaria utilizada en la fase de obras debe cumplir las prescripciones del R.D. 212/2002, de 22 de 
febrero, por el que se regulan las emisiones sonoras en el entorno debidas a determinadas máquinas 
de uso al aire libre, cuando les sean de aplicación, y el buen estado de conservación y mantenimiento. 

Durante el periodo que duren las obras, deberá ponerse en práctica un sistema de información 
personalizada a los habitantes de las edificaciones más expuestas, de forma que éstos puedan conocer 
con detalle el plan de obra y las medidas previstas para minorar y controlar los efectos derivados del 
ruido y de las vibraciones producidas por las obras. Dicho sistema incluirá, al menos, información acerca 
de la duración de las obras, el tipo de maquinaria que circulará por los accesos, su régimen de uso, las 
limitaciones horarias, las limitaciones de velocidad y las condiciones de seguridad. 

8.2.11 Medidas para la protección y conservación del medio ambiente urbano 

Se deberán establecer los horarios de trabajo teniendo en cuenta las posibles afecciones en el sosiego 
de la población y en el tráfico.  

Durante todo el proceso constructivo se deberán señalizar las entradas y salidas de camiones, y limitar 
la velocidad de los vehículos en la zona de actuación, de manera que se limite el riesgo de accidentes 
por el aumento del tráfico de vehículos pesados por dicha vía. 

Se deberán limpiar con agua a presión las ruedas de los camiones que accedan a las vías públicas, y, en 
caso de que se acumule barro en la calzada de las vías públicas, se limpiará inmediatamente mediante 
un rodillo de limpieza de carreteras.  

En el caso de que sea necesario cortes de los viales y accesos existentes, se deberán ofrecer vías 
alternativas, que deberán contar con la señalización correspondiente, de manera que la vida cotidiana 
de los ciudadanos se vea lo menos afectada posible. 

Se deberá cuidar la proximidad de las instalaciones provisionales de obra de los edificios, evitando 
molestias a los trabajadores de las zonas contiguas y a los habitantes cercanos. 

Se deberán ordenar las zonas de aparcamiento nocturno de la maquinaria y vehículos de tal forma que 
permanezcan dentro de áreas valladas. 
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- En atención a los principios jerárquicos sobre gestión de residuos, se debe fomentar la prevención 
en la generación de los residuos o, en su caso, que estos se gestionen con el orden de prioridad 
establecido en el artículo 8 de la citada Ley 7/2022, de 8 de abril, a saber: prevención, preparación 
para la reutilización, reciclado y otros tipos de valorización, incluida la valorización energética y 
eliminación. Los residuos únicamente podrán destinarse a eliminación si previamente queda 
debidamente justificado que su valorización no resulta técnica, económica o 
medioambientalmente viable. Como medida general, todos los residuos cuya valorización resulte 
técnica y económicamente viable deberán ser remitidos a valorizador debidamente autorizado. 
Con objeto de facilitar el cumplimiento de esta premisa, deberán disponerse sistemas de gestión 
de los residuos generados en las diferentes labores, que serán conocidos y de obligado 
cumplimiento por parte de todo el personal de la obra, debiendo tener reflejo en el manual de 
buenas prácticas de la obra. 

- Queda expresamente prohibida la mezcla de las distintas tipologías de residuos generados entre 
sí o con otros residuos o efluentes, segregándose los mismos desde su origen y disponiéndose de 
los medios de recogida y almacenamiento adecuados para evitar dichas mezclas. 

- Los residuos de construcción y demolición se gestionarán de acuerdo con lo previsto en el Real 
Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la producción y gestión de los residuos 
de construcción y demolición y en el Decreto 112/2012, de 26 de junio, por el que se regula la 
producción y gestión de los residuos de construcción y demolición. Ambos Decretos tiene como 
objeto fundamental prevenir la generación de tales residuos, así como favorecer su reutilización, 
reciclado y otras formas de valorización. En consecuencia, únicamente podrán eliminarse en 
vertedero los residuos de hormigón que se puedan generar, si se acredita que dichos residuos no 
son valorizables en alguna de las plantas autorizadas para la obtención de árido secundario a 
partir de dichos residuos.   

- De acuerdo con el Decreto 105/2008, de 1 de febrero, el poseedor de residuos de construcción 
y demolición, cuando no proceda a gestionarlos por sí mismo, y sin perjuicio de los 
requerimientos del proyecto aprobado, estará obligado a entregarlos a un gestor de residuos o a 
participar en un acuerdo voluntario o convenio de colaboración para su gestión. Los residuos de 
construcción y demolición se destinarán preferentemente, y por este orden, a operaciones de 
reutilización, reciclado o a otras formas de valorización. 

- Se atenderá a lo recogido en la Orden de 12 de enero de 2015 de la Consejera de Medio Ambiente 
y Política Territorial por la que se establecen los requisitos para la utilización de los áridos 
reciclados procedentes de la valorización de residuos de construcción y demolición. 

- Los residuos con destino a vertedero se gestionarán además de acuerdo con el Real Decreto 
1481/2001, de 27 de diciembre, por el que se regula la eliminación de residuos mediante depósito 
en vertedero, y con el Decreto 49/2009, de 24 de febrero, por el que se regula la eliminación de 
residuos mediante depósito en vertedero y la ejecución de los rellenos. 

- En relación con los sobrantes de excavación de las obras (suelos no contaminados y materiales 
naturales excavados), que se generen como excedentes para la ejecución estricta de la obra, y 
que se destinen a operaciones de relleno y a otras obras distintas de aquellas en la que se han 
generado, será de aplicación lo indicado en la Orden APM/1007/2017, de 10 de octubre, sobre 
normas generales de valorización de materiales excavados para su utilización en operaciones de 
relleno y obras distintas a aquellas en las que se generaron, en aplicación de las previsiones del 
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artículo 34  de la Ley 7/2022, de 8 de abril, de residuos y suelos contaminados para una economía 
circular. 

- Los rellenos a los que se pudieran destinar los materiales sobrantes de la actividad deberán 
cumplir las condiciones señaladas en el citado Decreto 49/2009, de 24 de febrero. Únicamente 
se permitirá la deposición en rellenos de materiales con contenidos en contaminantes por debajo 
de los valores indicativos de evaluación VIE-A, recogidos en el Anexo III de la Ley 4/2015, de 25 
de junio, para la prevención y corrección de la contaminación del suelo. 

- A la finalización de las obras el promotor del proyecto deberá elaborar un balance detallado del 
movimiento de tierras y un seguimiento de los sobrantes de excavación con indicación expresa 
de las cantidades y características de los materiales destinados a usos constructivos en lugares u 
obras distintos a aquellos de donde fueron extraídos, en su caso. 

- Los sistemas de recogida de residuos peligrosos deberán ser independientes para aquellas 
tipologías de residuos cuya posible mezcla en caso de derrames suponga aumento de su 
peligrosidad o mayor dificultad de gestión. Asimismo, deberán observar las normas de seguridad 
establecidas en el artículo 21 de la Ley 7/2022, de 8 de abril, de residuos y suelos contaminados 
para una economía circular, y permanecerán cerrados hasta su entrega a gestor en evitación de 
cualquier pérdida de contenido por derrame o evaporación. 

- Los recipientes o envases citados con anterioridad deberán estar etiquetados de forma clara, 
legible e indeleble y de acuerdo con la normativa vigente. 

- Durante la ejecución de las obras, estará prohibido el vertido de aceites usados procedentes de 
la maquinaria, que serán gestionados de conformidad con el Real Decreto 679/2006, de 2 de 
junio, por el que se regula la gestión de los aceites industriales usados. 

- Hasta el momento de su entrega a gestor autorizado, el almacenamiento de aceites agotados se 
realizará en espacios bajo cubierta, en recipientes estancos debidamente etiquetados, sobre 
solera impermeable y en el interior de cubetos o sistemas de contención de posibles derrames o 
fugas. 

- En caso de derrame accidental se tendrán previstos los planes y medidas de emergencia 
necesarios y en caso de afección a los suelos, serán rápidamente retirados y almacenados sobre 
pavimentos impermeabilizados para ser gestionados por una empresa gestora de residuos, 
debidamente autorizada por los organismos competentes. 

- Con objeto de facilitar el cumplimiento de esta normativa, deberán disponerse sistemas de 
gestión de los residuos generados en las diferentes labores. Estos sistemas serán gestionados por 
los encargados de dichas labores, que serán responsables de su correcta utilización por parte de 
los operarios. En particular, en ningún caso se producirán efluentes incontrolados procedentes 
del almacenamiento de combustibles y productos y del mantenimiento de la maquinaria, ni la 
quema de residuos. 

- De acuerdo con lo anterior, se procederá al acondicionamiento de una zona específica para 
almacenamiento provisional de residuos peligrosos tales como latas de aceite, filtros, aceites, 
pinturas, etc., habilitando, además, y separados de aquellos, contenedores específicos para 
residuos inertes. Para la recogida y gestión de los residuos sólidos generados durante las obras, 
se prevé la instalación de un punto limpio para cada una de las cinco fases del proyecto. Se 
organizará el correspondiente servicio de recogida con periodicidad suficiente, que además 
contará con una señalización propia. En todo caso, el contratista presentará un informe con la 
ubicación de los puntos limpios que será aprobada por la Dirección de obra. Los contenedores 
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serán distinguibles según el tipo de desecho que recojan. Independientemente del tipo de 
residuo, el fondo y los laterales de los contenedores serán impermeables, pudiendo ser sin techo 
(abiertos) o con él (estancos). 

- Deberá elaborarse un informe comprensivo del seguimiento ambiental de los residuos generados 
en las obras, incorporando los documentos de identificación y los contratos de tratamiento 
contemplados en la legislación vigente. 

- Sin perjuicio de las obligaciones previstas en el Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, en 
aplicación de los dispuesto en el artículo 7 del Decreto 112/2012, de 26 de junio, por el que se 
regula la producción y gestión de los residuos, el contratista deberá elaborar un plan que refleje 
cómo llevará a cabo las obligaciones que le incumban en relación con los residuos y materiales 
de construcción y demolición que se vayan a producir en la obra. El plan detallará los distintos 
aspectos del estudio de gestión de residuos y definirá la persona responsable de su correcta 
ejecución. Una vez aprobado por la dirección facultativa y aceptado por la propiedad, el plan 
pasará a formar parte de los documentos contractuales de la obra. Dicho plan deberá 
incorporarse al programa de trabajos. 

- Se deberá garantizar el buen estado y limpieza de la maquinaria, con el objetivo de minimizar el 
riesgo de vertidos accidentales que puedan afectar a la calidad del suelo y de las aguas 
superficiales o subterráneas. 

Una vez finalizada el uso de las zonas de instalaciones auxiliares se procederá a su total 
desmantelamiento y a la limpieza y desescombro del área afectada, procediéndose al traslado de los 
residuos a un vertedero controlado, y/o a la gestión adecuada de residuos peligrosos y suelos 
contaminados. 

8.2.16 Medidas de defensa del Patrimonio Histórico-Cultural 

El caserío Lizarraga es una zona de presunción arqueológica con protección del área intramuros del 
edificio. El trazado de la vía ciclista discurre paralela a la valla que delimita la parcela a 8,5 m del edificio 
sin afectarlo (Ver figura Figura 18), por lo que no establecen medidas correctorasespecíficas. 

 
Figura 18. Caserío Lizarraga (punto amarillo) y trazado de la vía ciclista por el límite de su parcela (gris). 

Fuente: Plano 1.1 Condicionantes ambientales 
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9 PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL 

El objetivo del Programa de Vigilancia Ambiental es garantizar el cumplimiento de las medidas 
preventivas y correctoras propuestas en el presente Estudio Ambiental y detectar posibles impactos 
sobrevenidos o no identificados previamente.  

La programación de labores y contenido del Programa de Vigilancia Ambiental planteado responde al 
contenido del Proyecto y podrá ser objeto de modificaciones cuando la entrada en vigor de nueva 
normativa o cuando la necesidad de adaptación a nuevos conocimientos significativos sobre la 
estructura y funcionamiento de los sistemas implicados así lo aconseje. Asimismo, podrá ser objeto de 
modificaciones a instancias del promotor del Proyecto o bien de oficio a la vista de los resultados 
obtenidos por el propio Programa de Vigilancia Ambiental. 

9.1 CONTROLES PARA LA FASE PREOPERACIONAL 

9.1.1 Control de las notificaciones y autorizaciones de la Administración 

Parámetro de control: Se controlará que se han remitido las correspondientes notificaciones de 
comienzo de las obras y se han obtenido los permisos adecuados: 

- Dirección General de Montes y Medio Natural de la Diputación Foral de Gipuzkoa: Autorización 
para realizar talas en suelo rural 

- Ayuntamiento Ordizia / Ayuntamiento de Zaldibia: Autorización de talas en suelo urbano y 
urbanizable. 

- Agencia Vasca del Agua / Confederación Hidrográfica del Cantábrico Oriental. 

Metodología y periodicidad del control: antes del inicio de las obras se comprobará la concesión de las 
correspondientes autorizaciones y que se han realizado las debidas notificaciones. 

Valor umbral: Ausencia de las correspondientes autorizaciones y/o notificaciones.  

Medidas aplicables: Se acatarán y cumplirán todos los condicionantes que se deriven de los 
correspondientes permisos. 

9.1.2 Redacción del Plan de gestión de residuos 

Objetivo: evitar el riesgo de contaminación de los suelos y aguas derivado de una incorrecta gestión de 
los residuos.  

Parámetro de control: Garantizar el cumplimiento de la Ley 7/2022, de 8 de abril, así como en el Decreto 
112/2012, de 26 de junio, por el que se regula la producción y gestión de los residuos de construcción y 
demolición. 

Metodología y periodicidad del control: Antes del inicio de las obras, se comprobará que se ha redactado 
el Plan de Gestión de Residuos de Construcción y Demolición de acuerdo con la citada normativa. Se 
comprobará su puesta en marcha. 
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Valor umbral: Ausencia de Plan de Gestión de Residuos de Construcción y Demolición o incumplimiento 
de este. 

Medidas aplicables: Redacción y/o cumplimiento del Estudio de Gestión de Residuos de Construcción y 
Demolición. 

9.1.3 Control del replanteo 

Parámetro de control: Se comprobará el replanteo sobre el terreno del trazado para controlar que no 
se afectan elementos de interés injustificadamente. Se controlará que no se afectan ejemplares 
arbóreos injustificadamente. Se definirá la franja de ocupación mínima.  

Metodología y periodicidad del control: Control por parte de técnico ambiental capacitado antes del 
comienzo de las obras. Previamente al comienzo de los desbroces deberá emitirse un visto bueno del 
replanteo, de todas las superficies afectadas por el trazado, las superficies auxiliares y los caminos de 
obra, sin el cual no deberán comenzar las obras. 

Valor umbral: Afección a elementos de interés injustificadamente.  

Medidas aplicables: Se estudiarán las posibles medidas en cada caso.  

9.1.4 Marcaje de árboles a talar y proteger 

Parámetro de control: Marcaje de árboles a talar y a proteger. 

Metodología y periodicidad del control: Jornada de técnico especialista para el marcaje de árboles a 
talar o proteger. Incluye la redacción de informe con el resultado del marcaje y la propuesta de 
actuaciones. 

Valor umbral: Comenzar las labores de desbroce y tala sin realizar en marcaje. 

Medidas aplicables: Se estudiarán las posibles medidas en cada caso. 

9.1.5 Control de la calidad de las aguas  

Objetivo: conocer, antes del inicio de las obras, la calidad físico - química de las aguas del río Zaldibia. 

Parámetro de control: Análisis de muestras de agua del río Zaldibia aguas arriba y aguas debajo de las 
obras, en los puntos indicados en el Plano 2. Medidas correctoras y programa de vigilancia ambiental. 

Parámetro de control: La toma de muestras se realizará en los puntos señalados en el plano de 19.1 
Medidas Correctoras y Programa de Vigilancia Ambiental. Se analizarán los siguientes parámetros:  

- pH 

- Conductividad 

- Materiales en suspensión (mg/l) 

- Concentración de aceites y grasas 

- Concentración de hidrocarburos  
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Valor umbral: Los valores obtenidos se utilizarán para compararlos con los obtenidos en fase de obras. 

Medidas aplicables: No aplicable. 

9.1.6 Control de los niveles sonoros 

Objetivo: Obtener niveles de ruido con los que comparar los obtenidos en la fase de construcción y 
poder discernir qué parte del impacto es debido a las obras.  

Parámetro de control: Se medirá el nivel continuo equivalente ponderado A (LAeq), nivel máximo de 
presión sonora ponderado A (LpAFmax), nivel mínimo de presión sonora ponderado A (LpAFmin) y 
niveles estadísticos y percentiles (LPAF10, LpAF50 y LpAF90). 

Metodología y periodicidad del control: Se realizará una campaña de mediciones diurnas en los puntos 
señalados en el Plano 2 Medidas correctoras y programa de vigilancia ambiental. Las mediciones se 
realizarán en el exterior, a 2 m de altura sobre el terreno y a una distancia de 2 m de la fachada más 
expuesta de cada edificio. Se realizarán mediciones siguiendo la norma UNE-EN ISO 1996-2:2009, en 
periodo diurno. Se evitará el efecto de reflexiones con el fin de valorar el sonido incidente en fachadas. 
El periodo de medición será de un mínimo de 30 minutos en cada punto de control. Las mediciones 
serán realizadas por personal con la formación y experiencia suficiente en la materia. Se utilizará la 
instrumentación adecuada (sonómetros y analizadores tipo 1), con certificado de calibración vigente. 
La instrumentación estará verificada según lo dispuesto en la Orden ITC 28/45/2007 de 25 de 
septiembre, por la que se regula el control metrológico del Estado sobre los equipos destinados a la 
medida del sonido audible. Tras las mediciones, se tratarán los datos y se elaborarán los 
correspondientes informes de ensayo. 

Valor umbral: Los valores obtenidos se utilizarán para compararlos con los obtenidos en fase de obras. 

Medidas aplicables: En caso de que las mediciones en el exterior de las viviendas superen objetivos de 
calidad acústica recogidos en el Decreto 213/2012, de 16 de octubre, se realizarán mediciones diurnas 
en el interior de las viviendas, para su posterior seguimiento en la fase de obras. 

9.2 CONTROLES PARA LA FASE DE OBRA 

9.2.1 Control de la delimitación y señalización de las zonas a conservar 

Objetivo: evitar la afección de elementos de interés y de un área superior a lo estrictamente necesario.  

Parámetro de control: Conservación de la delimitación en las zonas de especial interés o vulnerabilidad 
durante las obras. 

Metodología y periodicidad del control: Control visual del replanteo del límite de ocupación del 
proyecto. Control visual de las labores de tala y desbroce y de su adecuación a los límites replanteados. 
Se controlará que no se afectan ejemplares arbóreos injustificadamente.  

Valor umbral: Ejecución del desbroce sin el replanteo y marcado previo de los límites del proyecto. 
Prolongación del desbroce más allá de los límites replanteados. Afección a la vegetación fuera de los 
límites del proyecto.  
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Medidas aplicables: Restauración de la vegetación en las superficies afectadas fuera del ámbito de 
ocupación del proyecto, que correrá a cargo del Contratista. 

9.2.2 Control del plan de obras 

Parámetro de control: Cumplimiento del plan de obra. Ejecución de trabajos en el cauce fuera del 
periodo crítico del visón europeo, entre el 15 de marzo y el 31 de julio, ambos incluidos. Ejecución de 
talas fuera del periodo crítico para la avifauna, entre marzo y julio, ambos incluidos. Cumplimiento de 
las medidas de restauración. 

Metodología y periodicidad del control: Aprobación del plan de obra garantizando los trabajos en el 
cauce fuera del periodo crítico para el visón europeo y la avifauna. Controles visuales quincenales de la 
sincronización de las diferentes unidades de obra y de la correcta ubicación de los acopios de tierras, 
del traslado de la materia vegetal al centro de compostaje, de las instalaciones de obra, el parque de 
maquinaria, los almacenes de materiales, aceites y combustibles y la red de caminos de obra.  

Valor umbral: Incumplimiento del plan de obras. Realización de trabajos en el cauce entre el 15 de marzo 
y el 31 de julio. Realización de talas entre marzo y julio. 

Medidas aplicables: Las oportunas en cada caso a juicio de la Dirección de obra. 

9.2.3 Control de la calidad de la obra 

Objetivo: realización de las obras con el mayor cuidado posible.  

Parámetro de control: Zonas de actuación y de acopio de materiales. 

Metodología y periodicidad del control: Se observará que se mantienen limpias las zonas de actuación, 
y que se utilizan los puntos adecuados para acopiar materiales. Se comprobará que no se aparca 
maquinaria fuera de las zonas previstas, y que no se transita fuera de las zonas de obra. Se observará 
que no se realiza mantenimiento de maquinaria, ni repostaje de combustible fuera de las zonas 
habilitadas para ello en la zona de instalaciones auxiliares y parque de maquinaria. Se garantizará el 
correcto almacenamiento de los residuos peligrosos. Se controlará que los trabajadores han sido 
informados de las normas y recomendación para el manejo responsable de materiales y sustancias 
potencialmente contaminadoras y del uso adecuado de la maquinaria para no afectar al suelo, a la 
vegetación y a la población. 

Valor umbral: Detección de malas prácticas relacionadas con cualquiera de los aspectos señalados. 
Detección de mal uso y almacenamiento de sustancias peligrosas. Gestión incorrecta de residuos 
peligrosos y/o no utilización de cubetos de seguridad. 

Medidas aplicables: Se tomarán las medidas oportunas en cada caso, y se procederá a la limpieza o 
restauración de las zonas que se hayan visto afectadas. 

 

Parámetro de control: Control de la instalación de la zona de instalaciones auxiliares, parque de 
maquinaria y punto limpio. 
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Metodología y periodicidad del control: Se garantizará la impermeabilidad del sustrato donde se ubican 
las diferentes instalaciones auxiliares de obra. Además, se asegurará la presencia de un cubeto de 
retención para el punto limpio. 

Valor umbral: Instalaciones auxiliares sobre suelo no impermeable.  

Medidas aplicables: Se tomarán las medidas oportunas en cada caso a juicio de la Dirección de Obra. 

9.2.4 Control de las medidas para la protección de la vegetación  

Objetivo: Evitar que se afecte vegetación y hábitats de manera injustificada.  

Parámetro de control: Estado del jalonamiento de obras y la protección del arbolado.  

Metodología y periodicidad del control: Quincenalmente se realizará una revisión del jalonamiento, 
asegurándose que permanece en su lugar y no se ha movido. Se revisará que los trabajos se desarrollan 
dentro de los límites establecidos para ellos.  

Valor umbral: Jalonamiento, en mal estado/mal colocado. Indicios de afección fuera de las zonas 
delimitadas.  

Medidas aplicables: Reposición de la barrera en los lugares definidos. Evaluación de la afección para 
determinar las medidas oportunas para su recuperación.  

9.2.5 Control de la protección del arbolado 

Parámetro de control: Colocación de protección del arbolado de interés cercano a las zonas de obras. 

Metodología y periodicidad del control: Control visual de la correcta colocación de la protección de los 
troncos en aquellas zonas cercanas a la obra con presencia de vegetación de ribera y robledal. 

Valor umbral: Ausencia de protección o colocación inadecuada.  

Medidas aplicables: Colocación correcta de la protección del arbolado de interés que quede cercano a 
la obra. Restauración de la vegetación, que correrá a cargo del Contratista. 

9.2.6 Control de especies invasoras  

Objetivo: evitar la dispersión de especies invasoras vegetales. 

Parámetro de control: tierras procedentes de zonas con especies vegetales alóctonas invasoras, que 
deberán destinarse a relleno autorizado de tierras, donde se enterrarán a 4 m de profundidad. Origen 
de la tierra vegetal utilizada en las tareas de revegetación.  

Metodología y periodicidad del control: Control visual durante las labores de desbroce. Control durante 
las excavaciones, para asegurar que las tierras con presencia de especies invasoras no se mezclan con 
otras tierras y que en el relleno de destino queda enterrada a una profundidad mínima de 4 m. Control 
durante las labores de revegetación, para asegurar que la tierra vegetal procede de zonas libres de 
especies vegetales alóctonas invasoras. 
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Valor umbral: Presencia de especies invasoras en la zona delimitada para su desbroce. Gestión 
inadecuada de los restos vegetales y/o de la tierra vegetal. Reutilización de tierra vegetal procedente 
de zonas con especies vegetales invasoras.  

Medidas aplicables: Retirada de las especies presentes. Eliminación inmediata de los restos vegetales. 
Gestión en relleno de las tierras contaminadas con propágulos de estas especies, asegurando que en el 
lugar de destino queden tapadas por un espesor de tierra de 4 m para impedir su germinación. 

9.2.7 Control de las medidas de protección de la calidad de las aguas 

Objetivo: Evitar que la lechada procedente del lavado de las canaletas y mangueras de las hormigoneras 
alcance el alcantarillado o las aguas de los cauces sin su tratamiento previo.  

Parámetro de control: Excavación de balsas o instalación de sistemas para el lavado de hormigón. 

Metodología y periodicidad del control: Durante los trabajos de hormigón se realizarán controles 
quincenales de la utilización de los sistemas de lavado de hormigoneras, observándose que funcionan 
correctamente, y realizando las tareas de mantenimiento que sean necesarias. Se controlarán los 
trabajos de hormigón, y en caso de que a la Dirección de Obra lo juzgue necesario, se instalarán sistemas 
de tratamiento adicionales con dimensiones suficientes.  

Valor umbral: Ausencia de balsas o sistemas para el lavado de hormigón. Detección a simple vista de 
efluentes con una alta carga de sólidos en suspensión.  

Medidas aplicables: Las oportunas en cada caso a juicio de la Dirección de obra. 

 

Objetivo: Controlar el efluente de los sistemas de tratamiento de las lechadas de hormigón. 

Parámetro de control: Correcto funcionamiento de los sistemas de tratamiento de aguas.  

Metodología y periodicidad del control: Durante su utilización con periodicidad quincenal, se analizará 
in situ el pH de los sistemas de tratamiento de las lechadas de hormigón y se realizará un control visual 
de la carga de sólidos en suspensión.  

Valor umbral: Valores de pH superiores a 9,5. Detección a simple vista de efluentes con una alta carga 
de sólidos en suspensión. Detección de situaciones de acumulación de lodos que pongan en peligro el 
correcto funcionamiento del sistema. Retirada de los lodos acumulados de forma incorrecta, o 
generando su aporte en el efluente. 

Medidas aplicables: Las oportunas en cada caso a juicio de la Dirección de obra. 

9.2.8 Control de la protección de la fauna y el hábitat faunístico 

Objetivo: asegurar que no se afecta a ejemplares faunísticos. 

Parámetro de control: Presencia de fauna en la zona de construcción. 
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Metodología y periodicidad del control: Revisión diaria de las zonas de trabajo para detectar la presencia 
de fauna atrapada.  

Valor umbral: Presencia de fauna atrapada.  

Medidas aplicables: Las oportunas a juicio de la Dirección de obra. 

 

Objetivo: asegurar que no se afecta a fauna piscícola. 

Parámetro de control: Presencia de ejemplares de fauna piscícola entre la barrera de retención y la zona 
de obras en el cauce. 

Metodología y periodicidad del control: Revisión diaria de las obras en el cauce, para detectar la 
presencia de ejemplares aguas arriba de la barrera de retención y/o ejemplares atrapados.  

Valor umbral: Presencia de ejemplares atrapados. Presencia de ejemplares aguas arriba de la barrera 
de retención. 

Medidas aplicables: Traslado de ejemplares aguas abajo de la barrera de retención. 

9.2.9 Control de las medidas de protección de la calidad de las aguas 

Objetivo: Controlar la calidad físico - química de las aguas de los ríos durante las obras. 

Parámetro de control: Análisis de muestras de agua en los puntos indicados en el plano 2 de Medidas 
Correctoras y Programa de Vigilancia Ambiental. En todo caso, se tomará en cada momento una 
muestra en el punto más bajo de las obras y en el punto situado aguas arriba de las obras.  

Metodología y periodicidad del control: Periodicidad quincenal. Se analizarán los siguientes parámetros:  

- pH 

- Materiales en suspensión (mg/l) 

- Conductividad 

- Concentración de aceites y grasas 

- Concentración de hidrocarburos  

Valor umbral: Se tomarán como referencia los valores resultantes de los controles preoperacionales y 
los establecidos en el Anexo 1 de la Directiva 2006/44/ce del parlamento europeo y del consejo de 6 de 
septiembre de 2006 relativa a la calidad de las aguas continentales que requieren protección o mejora 
para ser aptas para la vida de los peces. 

Medidas aplicables: En su caso, se buscarán las causas de la pérdida de calidad de las aguas, y se actuará 
sobre ellas, tomando las medidas correctoras oportunas. 
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9.2.10 Seguimiento de los movimientos de tierra en emplazamientos potencialmente contaminados 

Objetivo: evitar la contaminación de los suelos, las aguas y de los sobrantes con materiales provenientes 
de emplazamientos potencialmente contaminados como consecuencia de las excavaciones previstas. 
Garantizar que una Entidad Acreditada en la realización de estudios de calidad del suelo realiza el 
seguimiento de las excavaciones en suelos potencialmente contaminados. 

Parámetro de control: Excavaciones en los emplazamientos potencialmente contaminados.  

Metodología: Seguimiento durante la excavación en los emplazamientos potencialmente contaminados 
20076-00078 por técnico perteneciente a una Entidad Acreditada por Gobierno Vasco según Decreto 
199/2006, de 10 de octubre, por el que se establece el sistema de acreditación de entidades de 
investigación y recuperación de la calidad del suelo y se determina el contenido y alcance de las 
investigaciones de la calidad del suelo a realizar por dichas entidades. Redacción de informe final de 
seguimiento de las excavaciones. 

En su caso, se cumplirán las determinaciones del Dirección de administración Ambiental durante las 
excavaciones. Se garantizará que los materiales excavados son utilizados en la propia obra si así lo 
autoriza el órgano ambiental, o bien son gestionados adecuadamente de acuerdo con la legislación de 
residuos. 

Valor umbral: movimientos de tierra en emplazamientos potencialmente contaminados sin contar con 
seguimiento de entidad acreditada.  

Medidas aplicables: parada de los movimientos de tierra hasta que esté presente una entidad 
acreditada. 

9.2.11 Control de la correcta restauración paisajística 

Objetivo: Asegurar que la restauración paisajística se está realizando de forma correcta. 

Parámetro de control: ejecución de la restauración de acuerdo con el proyecto de integración 
paisajística (Apéndice 2), el pliego de prescripciones técnicas (Apéndice 3) y el plano nº3 Restauración. 

Metodología y periodicidad del control: Control de la correcta ejecución de la revegetación, de que ésta 
se realiza en el menor tiempo posible, y de que se tratan la totalidad de las superficies afectadas.  

Valor umbral: Incumplimiento del Proyecto de Restauración ambiental. 

Medidas aplicables: Las oportunas en cada caso. Retirada y repetición de los tratamientos en caso de 
que no se tenga garantía de su éxito. Nuevas operaciones de restauración en el caso de que hayan sido 
fallidas las propuestas del Anejo de Restauración. 

9.2.12 Medición de los niveles de ruido 

Objetivo: Tener una referencia del ruido ambiental existente y valorar los niveles de ruido imputables a 
las obras. 
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Parámetro de control: nivel continuo equivalente ponderado A (LAeq), nivel máximo de presión sonora 
ponderado A (LpAFmax), nivel mínimo de presión sonora ponderado A (LpAFmin) y niveles estadísticos 
y percentiles (LPAF10, LpAF50 y LpAF90). 

Metodología y periodicidad del control: en caso de quejas de los vecinos por ruido, se realizarán 
mediciones siguiendo la norma UNE-EN ISO 1996-2:2009, en periodo diurno. Se evitará el efecto de 
reflexiones con el fin de valorar el sonido incidente en fachadas. El periodo de medición será de un 
mínimo de 30 minutos en cada punto de control. Las mediciones serán realizadas por personal con la 
formación y experiencia suficiente en la materia. Se utilizará la instrumentación adecuada (sonómetros 
y analizadores tipo 1), con certificado de calibración vigente. La instrumentación estará verificada según 
lo dispuesto en la Orden ITC 28/45/2007 de 25 de septiembre, por la que se regula el control 
metrológico del Estado sobre los equipos destinados a la medida del sonido audible. Tras las mediciones, 
se tratarán los datos y se elaborarán los correspondientes informes de ensayo. Las mediciones se 
realizarán en el exterior de las viviendas señaladas en el plano 2 Medidas correctoras y programa de 
vigilancia ambiental. Se seleccionarán en función de la localización de la maquinaria de obra en cada 
momento. Los resultados se compararán con los obtenidos en la fase preoperacional (ver apartado 
9.1.6) y con los objetivos de calidad acústica (OCA) aplicables a nivel de terreno fijados en el Decreto 
213/2012, de 16 de octubre. 

Tipo de área acústica 
Índices de ruido 

Ld Le Ln 

a Residencial 65 dB(A) 65 dB(A) 55 dB(A) 

Valor umbral: Se tendrán en cuenta los Objetivos de Calidad Acústica a nivel del terreno del Decreto 
213/2012, de 16 de octubre y las mediciones realizadas en fase preoperacional. 

Medidas aplicables: En caso de que las mediciones en el exterior superen el valor umbral, se realizarán 
mediciones diurnas en el interior de las viviendas para compararlos con los niveles en fase 
preoperacional. Se solicitará a los ayuntamientos correspondientes, dentro de la autorización 
pertinente de las obras, la suspensión de forma temporal del cumplimiento de dichos objetivos, y se 
estudiará la adopción de las siguientes medidas. 

- Se inspeccionará el estado de la maquinaria de obra, que debe encontrarse en las 
condiciones técnicas adecuadas.  

- Se podrán definir medidas adicionales de mitigación del ruido, como limitación en el tiempo 
diario de desarrollo de las obras, etc.  

- Se estudiará la posibilidad de poner en marcha medidas complementarias, como la 
colocación de silenciadores en la maquinaria pesada o de pantallas acústicas provisionales.  

En cualquier caso, estas medidas deben ser aprobadas por la Dirección de Obra. 

9.2.13 Seguimiento de la calidad del aire 

Objetivo: Asegurar una buena calidad del aire en el entorno de la obra. 
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Parámetro de control: Presencia de polvo en el aire. Realización de las Inspecciones Técnicas de 
Vehículos a la maquinaria con la frecuencia estipulada legalmente. 

Metodología y periodicidad del control: Controles visuales de la presencia de polvo en la atmósfera. 
Comprobación de estado de la ITV al comienzo de utilizar cualquier maquinaria. 

Valor umbral: Presencia de nubes de polvo detectables a simple vista. Incumplimiento de la ITV. 

Medidas aplicables: Limpieza de viales con barredora y retirada del lecho de polvo que se acumule en 
los ribazos de los caminos de obra mediante motoniveladora. En casos excepcionales, y siempre de 
acuerdo con la Dirección de obra, riego de las superficies de rodadura de la maquinaria y vehículos de 
obra. En caso de incumplimiento de ITV, no permitir la utilización de la maquinaria en cuestión. 

9.2.14 Control de la continuidad de los servicios y accesibilidad 

Objetivo: asegurar que la población está informada de los cortes/desvíos de servicios y viales originados 
por las obras. 

Parámetro de control: Campaña informativa referente a los cortes y/o desvíos temporales de servicios 
y viales y su duración. 

Metodología y periodicidad del control: Se asegurará la realización de una campaña informativa con 
suficiente antelación señalando convenientemente cualquier modificación y ruta alternativa.  

Valor umbral: Ausencia de campaña informativa previo al inicio de las obras. 

Medidas aplicables: Inmediata información a los usuarios. 

9.2.15 Control del estado de las vías públicas 

Objetivo: asegurar la limpieza de las vías públicas en el entorno de las obras.  

Parámetro de control: Estado de las vías públicas en el entorno de las obras, en caso de salida de 
camiones fuera de los caminos de acceso a obras. 

Metodología y periodicidad del control: Se realizarán controles visuales de la presencia en las vías 
públicas de polvo, barro o restos de materiales, arrastrados por el tránsito de camiones y demás 
vehículos de obra.  

Valor umbral: Detección a simple vista de polvo, barro o restos de materiales que limiten la seguridad 
vial. 

Medidas aplicables: En el momento en que se detecten afecciones de este tipo, se limpiará 
inmediatamente la calzada mediante un rodillo de limpieza de carreteras o manguera. 

9.2.16 Gestión de residuos de los sistemas para las lechadas de hormigón  

Objetivo: asegurar la correcta gestión de los residuos acumulados en los sistemas para recogida de las 
lechadas de hormigón.  
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Parámetro de control: Gestión de residuos acumulados. 

Metodología y periodicidad del control: Se controlará que una vez que se finalice el uso de los sistemas 
de tratamiento de las aguas se retira el hormigón acumulado y se gestionan adecuadamente. En caso 
de utilización de balsas excavadas, se volverán a rellenar con los materiales que fueron excavados para 
su creación. 

Valor umbral: Abandono de sistemas sin extraer el hormigón. Gestión inadecuada de los materiales 
extraídos.  

Medidas aplicables: Extracción del hormigón acumulado y adecuada gestión. En su caso, relleno de las 
balsas con los materiales excavados para su creación. 

9.2.17 Control de la gestión de las tierras sobrantes 

Objetivo: gestionar adecuadamente los sobrantes de tierra.  

Parámetro de control: destino de las tierras sobrantes. 

Metodología y periodicidad del control: Se comprobará que el material sobrante procedente de las 
excavaciones se destina a un relleno de obras debidamente autorizados. Se controlará que no se 
destinan a rellenos materiales fuera de los autorizados, es decir, tierras y rocas procedentes de 
excavación.  

Valor umbral: Traslado de los excedentes a lugares no autorizados.  

Medidas aplicables: Las oportunas en cada caso a juicio de la Dirección de Obra. 

9.2.18 Control de la gestión de los residuos peligrosos 

Objetivo: Evitar la dispersión de contaminantes por una mala gestión de los residuos peligrosos. 

Parámetro de control: Control de la correcta gestión de los residuos peligrosos, y del cumplimiento de 
la legislación vigente. 

Metodología y periodicidad del control: Control quincenal del estado del punto de recogida de residuos 
peligrosos o Punto Limpio. Control de los registros de recogida y gestión de los diferentes residuos. Se 
guardará copia de todos los registros de retirada y gestión. 

Valor umbral: Incumplimiento de la legislación. Situaciones de riesgo frente a vertidos. Acumulación de 
los residuos peligrosos en obra por un plazo superior a 6 meses. Cualquier otro tipo de situación que 
suponga un riesgo de contaminación de los suelos o las aguas. 

Medidas aplicables: Las oportunas en cada caso. 

9.2.19 Campaña de limpieza al finalizar la obra 

Objetivo: asegurar la limpieza de la zona de obras y su entorno al finalizar los trabajos.  

Parámetro de control: Estado de las nuevas superficies, zonas de acopios y accesos. 
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Metodología y periodicidad del control: Antes de la recepción de la obra, se debe inspeccionar toda la 
zona de obras y su entorno. Se controlará la existencia de basuras o residuos, restos de material 
constructivo, restos de los desbroces, acopios de tierras, o cualquier otro resto de la fase de obras. 

Valor umbral: Presencia de cualquier tipo de residuo o restos de material de obra dentro del entorno 
del proyecto. 

Medidas aplicables: Se procederá a la limpieza y retirada de todos los materiales, desperdicios o 
residuos de la obra, que serán gestionados de la manera oportuna en función de su tipología. 

9.3 CONTROLES PARA LA FASE DE EXPLOTACIÓN 

Durante los dos años siguientes a la finalización de las obras se realizará un seguimiento periódico de 
los elementos que se citan. 

9.3.1 Restauración de las superficies afectadas por las obras 

Objetivo: Valorar la evolución de la revegetación realizada. 

Parámetro de control: Proyecto de revegetación ejecutado. 

Metodología y periodicidad del control: Con posterioridad a la ejecución del proyecto de revegetación, 
se realizará sobre el mismo un seguimiento y control al menos durante el período de garantía o en todo 
caso, durante los dos años siguientes a la finalización de las obras. De esta forma se determinará su 
evolución (conteo de marras, porcentajes de éxito, aspecto de la planta, etc.), control de la erosión, 
recuperación paisajística, minimización del riesgo de proliferación de especies alóctonas invasoras y 
aplicación de un correcto mantenimiento de las áreas revegetadas.  

Valor umbral: Incumplimiento de las labores de mantenimiento de la revegetación proyectadas. 
Detección de marras. Detección de especies invasoras. 

Medidas aplicables: Se tomarán las medidas oportunas en cada caso. Reposición de marras. 

9.4 DURACIÓN DEL PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL 

El plan de vigilancia incluirá las visitas necesarias a pie de obra, así como los distintos análisis y 
mediciones, que se contemplan dentro del Programa de vigilancia ambiental. 

La duración de este plan de vigilancia abarcará todo el tiempo que duren las obras y durante dos años 
tras la finalización de las obras. 

Oiartzun, junio de 2025 

   
Maite Ibarrola Torres 

Licenciada en CC. Ambientales y 
CC. Químicas. 

Angela Oscoz Prim 
Licenciada en Farmacia 

Master en Evaluaicón y Corrección 
de impactos ambientales 

Leyre Arteaga Lucas 
Graduada en CC.Ambientales 
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APÉNDICE 1. PLANOS 






























































































































































































































































